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TECHNTIGSC CIHE DATEM

ALLAGENMEINE ANGABEN

Maahl Sar ZylBidor o s s s w G b U R IR TR IR ER R A B R b
BIAIND s s a SN AE A% M CR RS H I PP ORCET S D S 86w 78 om
Hub o o ¢ ¢ o ¢ 6 e s o s o s s s s s v e s esossessssssvovsossnssoease 82 mm
Gesamthubraum o o o o o o ¢ o 6 6 o 0 0 0 s e s s s s s oo ooeoososososencs 1570 cme
Hﬂchsﬂeis{ungbeiGUUOUpl...............................{ glg:gig:
Vordere Spurwefte o« o o s ¢ 6 s s 0 s s s s e st s s s s s ss s et s cacos e 1310 mm
Hintere Spurwelita «-o o o o o 60 s o 66 ¢ 0 s 06 o s a s oo o8 0 s s 000 eos0 0 1270 om
Radstand o v e v e o s s o0 s w0 sia s s a s oo e mnasen oo sos s e e 2250 om
Klefnster Wendekreishalbmesser o o ¢ o o ¢ ¢ 6 o0 0 0 00 0 00 0 00 v s 0o oeseos 5250 omm
GosomtliNge o s s e s s s e T a W B s s BB B W T W e B 8 66 E e e e 4250 om
Gesamtbrolte . s e s s s s snsmsessvssssneistososdsamedvos 1630 am
GesamthBhe (bei unbelastetem Fahrzeug mit Verdeck) o o « o o o o o o o o 0 o 0 a o s o @ 1290 nmm
leergewlcht « ¢« « ¢ ¢ ¢ ¢ 6 s e s e s s 0 s s asosesosscscessosscsocesnce 940 Kg
Anzahl den:SItzolMie v s v e s s u s s o w B Se FEE P AL PG T®EE 6 8 58T 2

Retfengr‘a‘558155X15.h.n.o.--.-----.--o-..-o.o.c-.-a--.

PIRELLI CINTURATO S
HICHELIN XA

Kraftstoffverbrauch gemiss CUNA-NOPE & o ¢ ¢ ¢ ¢ e o o o o s a0 e e v s s v o oo oo 10,51
(Un eine gute Funktion des lotors gewBhrleisten zu konnen, wird die Verwendung von
Superkraftstoff vorgeschrieben),

Lefstungen (HBchstgeschwindigkeiten)
Gang Elnfwhrasit Nach Einfahrzeit
bis von 1000
1000 Km | bis 3000 Knm
1e 25 35 b4
2. 45 55 T4
Hinterachsuntersetzung 9/41 Kn/h in den einzelnen Gingen 1 i: gg 1:2 ‘:286
5, 115 140 Bber 185
s RG - - 48
" Hindestdruck bel Leerlauf 0,5#1 Kglcm2
0ldruckwerte bel warmen Motor o o o o ¢ ¢ ¢ o ¢ 0 o o s o Hindestdruck bei H8chstleistung 3,5 l(g/crl2

HBchstdruck bei HBchstlefstung 4,5 5 Ko/cal

ANHMERKUN Gs ﬂberprufan, ob die Lichtmaschinenkontrolleuchte erlischt, sobald der Motor eine Drehzahl von etwa 1100
U/min Bberschreitet.

i
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Reifsn
Reifendruck bef kalten Heifan.

Vorderrider Hinterrider

P!RELL‘ 155!15 c‘nthra{ﬂs e ° 8 8 9 & & o -'- @ & @ 2 & & & & 2 8 0 o 1.7* 1'8*
. 1,8 e 2,1 s
MICHELIN 155 X 15 X A 4 o o o o o o oo oo oo osoonososncss 157 * 1,7 %
: 1,0 % 1,8 e

# Die Mindestwerte beziehen sich auf geringe Belastung und kurzzeitiges Fahren mit H8chstgeschwindigkeit,
#% Die HBchstwerte beziehen sich auf volle Belastung und dauernde Hichstgeschwindigkeit (Autobahn).

Fillmengen
Wasser (Motor und KBh1er) . o ¢ « o o o ¢ o o 6 6 6 e o s 6 o s s s s s oossoesssse 2,5 1
Kraftatoff (Rogomvi Bal 1) am v o5 5 5 s mip M B mie 6 § F RS HwmE S 8 ¥ ¥e 46 1
’ fotor
n max. Stand () 5,001 Kg
{Olwannﬂ und F”tar‘) s 8 & ¢ 8 @ & 8 & & 6 & 0 % O 0 0 0 8 0 8 O { lﬂ‘ﬂ. Stand 3'251 Kg
B] 4 Gﬂ‘trieha ® ® @ @ & ® & & & & & © 0 8 ° 8 4 & 8 & & O & S O O O O O° & 8 0 8 2 e 80 1’550 Kg
D‘ﬁera“t‘al ® & & & & 0 & 0 2 & 60 0 " 2 B 0 " 0 e e @& @ @ & 9 & @ 3 © » ® ° ¢ 1,250 Kg
Lﬁnkgahsusﬂ e & & 9 @& & ® & & 9 & ¢ ° @ 9 0 & 8 ° O e & e B @ D e 4 & © @ & & & @ U’ZSO Kg

(#) Die angegebene Ulmenga ist diese wa]che fir den perfodischen Olwachsel erforderlich {st.
Die Gesamtfllimenge des leraislaufas (leanne, Filter und Schnierkan3le) betrgt 5,750 Kg.

11
Vorgeschriebene schmiermittel und Ole

Bezeichnung Empfohlene Handelsmarken

APl = SAE - NLG! AGIP SHELL
Notor(s+) _ : SAE 20 W &0 F.1 Supermotoroil | X 100 Hultigrade

r s o o 0 0 0 s 0 0 5 s 8 s 0 e s o API NS Tﬂu]t!grada 20“/#0 20 X/#D
Gatl"iﬁbﬂ e 8 8 6 8 8 5 9 & 8 8 8 0 0 & & @ SAE 90 F|1 Rotl’a SAE a0 Dentax 90
FAR H
Differential und LenkungsgehBuse « o o « & SAE 90 EP SAZ g;tra L Spirax 80 EP
Kardangelenks
Kardanwellengleftmuffe terrrer MLGH % Fu1 Grease 15 Retinax G
Vorderradlager « « « « o ¢ o s o o 0 oo NLGI 2/3 F.1 Grease 33 FD | Retinax AX
BremsfllssigkeitsbehBlter . . v o v o o Castrol Girling Brake Fluid Amber
(##)Bef Dauertemperaturen unter 0° C werden empfohlen o + o o« « &« AGLR F1 Superstiieal] Muitigesde 10 M40
; SHELL Supermotoroil

SAE = Society of Automotive Engineers
APl = American Petroleum Institute
NLGI = National Lubricating Grease Institute

ANMERKUNG: In L3ndern in denen die vorgeschrisbenen Schmiermittel nicht erh81t1ich sind, kBnnen andere erstklassige

Warkenprodukte verwendet werden, die allerdings den obenangefBhrten Normenvorschriften entsprechen nls-
sen,

“he
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Luftrichter « o « e o 6 e s 6 00 ¢
Hauptdlise o « o 4 o 6 ¢ o 56 ¢ 6 6
Hauptluftkorrekior o o o o o o o o »
Leerlaufdlise & o o s o o o 0 0 0 o @
Lesrlaufluftkorrektor « « o o o o o »
Starterdlise « « « o ¢ o 0o 0 00 s
BeschleunigungspumpendBse o« o o o o
Weg der Beschlsunigerpumpenstange . .
FBrdermenge der Beschleunigungspumpen
Schuimmernadelventil . o o ¢ ¢ o o
Gewicht des Schuimmers . ¢ o o s o

L 1
pro
* @

Abstand des Krafistoffspisgels vom oberen

oberhalb des Schaimmernadelventils)

F  Einstellschraube fBr Mininal-
offnung der Drossalklappen

B Einstellschraube fir Leerl-
aufgemisch

S Einstellschraube zur Synchro-
nisierung der Drosselklappen
der beiden Vergaser

T Anschlusshebel zum Beschleunig

ungszug (Gaspedal)

VORBEREITUNGSARBEIT

Vergaser

2 WEBER %0 DCOE 27 Vergaser

20 Pumpenhlibs

@ & ¢ 0 & & 2 & 0 & & 0 0 & O o

(pro Saugkanal)

e o & & o & 0 0

® o & @

Rand des SchwinmergehBuse (mit Druck von 2 m H,0

@ & © & & » & & & & & & & & B O & O & © & » 2 6 0 & O

Leerlaufeinstellung

30 mm
120
180"

50 M1
120

65 F5

35

14 mm

5+1cnme
150
26 gr

29+ 0,5 mm

EN

- Kontrolle des ZBndzeitpunktes, wobei der Zustand der gesamten Z@ndanlage zu Bberprifen ist, (ZBndkerzen,ZBnd-

verteiler, ZBndspule usw.).

- ﬁusbau des Filtereinsatzes und Reinigung desselben,

= Uberpriifen der Dichtheit der elastisdhen Dichtungen zwischen Ansaugkrlimmern und Vergasern.

SYNCHRONISIERUNG DE

R

DROSSEL

KLAPPEN

- Gestlnge von den Vergasern aushingen,

- Leerlaufbegrenzongsschrauben sowie Drosselklappen.

- §ynchrunisierungsschraube fast v8111g herausdrehen,
- Uberprlifen, ob die Drosselklappen und RBckzugfedern ohne Klemmen funktionieren,
- Auf den Betatigungshebel des hinteren Vergaser drlicken, um somit die Drosselklappen vB11ig zu schliessen; nun

fst die Synchronisierschraube bis zum Berlhrungspunkt hineinzuschrauben,

LEERLAUF

- Die Leerlaufgemischrequlierschrauben herausschrauben, nachdem diese bis zum Anschlag hineingedreh{ wurden,
- Die Leerlaufbegrenzungsschraube bls zum BerBhrungspunkt hineindrehen, um danach eine Drehung in gleicher

Richtung weiterzudrehen und somit genfigend Gemischzufuhr zu gewBhrleisten.

- Vergasergest8nge wieder einh8ngen,

- Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur bringen,
sehr langsam zuruckzudrehen, bis die lMotordrehrahl 600:700 U/nin. betrfiot,
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Kraftstoffspiegel und schwimmerkontrolls

Vargaser WEBER 40 DCOE 27

Bei diesen Vergasertypen ist die Einstellung des Schwimmers nach folgenden Richtlinien durchzufbBhren,

- Man Bberzeuge sich, ob der Schwimmer das vorgeschriebene Gewicht (26 gr.) aufweist, ob er nicht beschidigt ist
und ob er sich frei um seine Achse schwenken 18sst.

- Das Gewicht des Schwimmers darf nicht ver3ndert werden; ausserdem wurden nicht fachgerechte Reparaturen (Loten
usw,) die Betriebsfihigkeit des Schwimmers beeintrichtigen,

]
- UberprBfen, ob das Schwimmernadelventil 1 fest in seinen Sitz eingeschraubt ist und ob die kleine Kugel S der
Stossddnpfungsvorrichtung welches in der Nadel 2 erhalten ist, sich frei bewegen 1&sst.

- Der Vergaserdeckel ist wie in der Abbildung senkrecht zu halten, da das Eingegewicht des Schwinmers 6 die im
Schwinmernadelventil eingebaute Kugel 5 nach innen driicken wiirde,

- Bel senkrecht gehaltenem Vergaserdecksl und bei leichtem Kontakt zwischen der Schwimmerzunge 4 und der Kugel
des Schwimmernadelventils auss der Abstand zwischen den beiden Schwinmerh81ften und der Deckeloberfliche mit
gutaniiegender Dichtung A « 8,5 mm betragen,

= Nach ausgefBhrter Kontrolle ist der Schwenkweg des Schwimmers (B = 6,5 mm) zu BberprBfen, Sollte dieser Wert
nicht erreicht werden, ist die Stellung des Anschlages 3 dementsprechend zu verndern,

- Der obenangeschriebenen Einstellung entspricht ein Kraftstoffspiegelabstand von 29 + 0,5 gemessen voa oberen
Rand des Schwimmergeh8uses,

- Falls der Schwimmer sich nicht vorschriftsnissig regulieren lassen sollte, st die Stellung der Schuimmerzunge
zu ver8ndern, bis die vorgeschriebenen Werte erreicht werden, wobei darauf zu achten ist, dass die Zunge senk-
recht zur Schwimmernadel steht, und auf der Kontakti13che keine BeschBdigungen aufweisst, welche das reibungs-
lose Funktionieren der Nadel beeintrichtigen kBnnten,

- Danach 1st der Vergaserdeckel einzubauen, wobel darauf zu achten sit, dass der Schwimmer ohne Reibung gegen die
Gehausef13chen frei beveglich ist.

HINWE!SE: Die Kontrolle des Schuinmers ist durchzufBhren falls dieser oder das Schwimmernadelventil durch

neue Teile ersetzt wurden: In letzterem Falle ist es angebracht, durch die dazugehBrige Dichtung
Zu erneuern,

ol
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ANGABEN GBER EFFNUNGS- UND SCHLIESSWINKEL DER VENTILE

Ventilspiel (bei kaltem Hotor) zwischen Nockengrundkreis und Ventilbscher:
£snlass ® # @& ® 2 & ® @ 8 & 8 & ° & & & 8 @8 ° 0 8 0 9 O & B O e ° 0 ° = @ 6 0 2 0‘4?5 é 5'500 mm
AU51GSS @®e @ @ & O & @ ¥ ¢ & 4 O @ & € O @ @ & ¥ @ & S & & & & & ° O & & & B @ 0'525 ;." 0'550 mm

Bffnung des Einlassventiles:
Linears Abwﬂrtsgewegung das VYentilbechers o« « s s o o o o 06 06 0 6 660 0000 0,20 mm
Entsprechender Offnungswinkel o o o o ¢ 4 ¢ 6 ¢ ¢ ¢ oo o o s o o« vordem OT 180307 ¥ 103!

Verschluss des Efnlassventiles:
Lineare Abwﬁr{sbewegung dﬂs VBntl‘bBChars ® o 2 0 6 2 0 s P 0 8 0 & 0 0 0 0 0 @ G,ZO nm
Enfspr‘BChendar SChliﬂssvinkel ® 6 0 0 8 6 o 6 6 8 0 0 0 0 0 0 8 & nach dem UT ‘["2030' ‘J'. 1030'

Effnung des Auslassventiles:

Lineare AbwBrtsbewegung des Ventilbechers « « o o o o o o s o 6 ¢ 6 o 5 0 s s 0,15 am
Entsﬂrechander Offnungs'ﬂinkal ¢ s 6 0 5 0 0 8 008 8 0 8 8 s s e vor dem UT 42030! -"‘: 1030¢

Verschluss des Auslassventiles:
Linears AbwBrtsbeweqgung des Ventilbachers « « o o s o o o 6 s 0 6 6 ¢ 6 8 0 s o 0,15 mm
Entsprechender Schliesswinkel o o« o « o o 6 o 6 o 0 ¢ o o o « o » Nach dem 0T 18030" < 10301

WINKELWERTE DES EFEKTIVEN DIAGRAMMS DER STEUERZEITEN BE! KALTEM MOTOR
(Drehrichtung der Kurbelwelle nach dem Uhrzeigersinn, von vorn gesehen.)

n
0ffnung des Einlassventiles o o o o o o o s s s o s s « o vordem 0T  36°50¢
Verschluss des Einlassventiles . o o o o o o o o o » o o+ nach dem UT 60050!

n
Offnung des Auslassventils o o o o ¢ o o 0 o o o 0 o « o vordem UT 54010¢
Verschluss des Auslassventils o o o« o o 0 o o o 0 o o » o nach den 0T 20010¢

£1nlassphasa L 2 L] L] L) L] e & @ * @ * o @ & ® L e o @ « @ 0 L] L] * L] (] L] L] 2??040'
Aus1assphase ® & 8 8 6 8 0 6 & & 6 8 8 8 B B 6 6 0 O 9 6 B O O G e 4 o 25“20'
n
ZINDING
l8ndfolge: 1 = 3 = & = 2 (der erste Zylinder befindet sicﬂ auf der Ventilatorseite).

FRUHZUNDUN GSWERTE

Abstand der Unterbrecherkontakte des Zfind
verteilers « o o o o §=0,3550,40 mm
Der ZBndverteiler muss so eingebaut werden,

dass die Schafer8ffnung zum Motor gerich-
tet ist.

P = Oberer Totpunkt
F = Feste Frihziindung
i = Maximale FrBhzfindung

Feste: Frihzndung F | Maxinalz FrBhzBndung N

Vot 0T Vor 0T
0t st %

bei 5000 Upn .
* ZiNDKERzEN

Lodge 2ZHL
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Elektrische Anlage . .

Battm“e e o 8 8 0 08 o

Lichtmaschine . . ..
Regler o o o o o o o o
Anlassermotor . . . .
IBndspule o o o o o o
lBndverteiler . . . .

Scheibenwischernotor .

Wattstlirke der

Elektriséhe anlage

12V
40 Ah

BOSCH

EG (R) 14 v 25 A 29
VA 14V 25 A

EF (R) 12V 0,7 PS
TK 12 A 19

JF &

WS 13/11 1 3a

der elektrischen Anlage

Fern= und Abblendlicht & o ¢ o s ¢ o »

Hinteres Standlicht und Bremsiicht . .

Blinklichter vorn . .
Blinklichter hinten .

Rickfahrscheinwerfer .

Vorderes Standlicht .
Biinklichter seitlich

Kennzeichenbelsuchtung

fotorraum o« ¢« o o o o o

Innenbeleuchtung (Birne in

.

e 9 & ® 0 0 o @ & & ¢ o

Réckblickspiegel) o o+

Armaturenbeleuchtung « o « o o o o o »

Lichtmaschinenkontrolleuchte , » » » &

kraftstoffwarnleuchte

kontrolleuchte flir Heizeungsventilator

Kontrolleuchte fir Zigarrenanzlinder .

Kontrolleuchte flr Standlicht . . . .

Kontrolleuchte flr Richtungsanzeliger .

Kontrolleuchts flr Fernlicht . o . o &
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Anzugsmomantas

fiOTOR - WECHSELGETRIEBE

J' bel Reparatur kalt
Zy11nderkopf s @ e @ e e L] * o e 0 L] L] - L] LI L] L]

am Prlifstand varn

Zandker‘zen.....lll.ﬂl.ICI..I.......I.'.I..

Hutter fBr Nockenwellenlagerdeckel v o o ¢ o o o o s s 0 06 6 6 6 6 0 8 s
futtern flr Pleuellagerdeckel o o ¢ ¢ o ¢ o o o s o 0o 06 0 6 0 0 0 0 0 ¢
futtern flBr Hauptlagerdecksal « o« ¢ o o o o o o 6 0 s 0 66 6 06 0656 a0 00
Schwungradbefastigungsbolzen o o « o o o o o o 6 0 o s ¢ 0 0 000 000
futter fBr Riemenscheibe der Lichtmasching o o o o s o o 6 06 06 6 06 6 6 s &
Yutter flir Flanschbefestigung an der Getriebehauptwelle & o o o 6 o o o
Huttern der Vorgelegewell8 o « ¢ o o « o ¢ o o s s 6 6 06 6 06 6 668 a 00
Huttern der Getriebehauptschalen o o o o o 6 o ¢ o o o s 6 6 0 6 0 6 0 0
Befestigungsschrauben flir Getriebegabelflansch.an der Kardanwelle . . o &

HINTERACHSE

Befestigungsschrauben des Tellerrades am DifferentialgshBuse o o o o o o
Ringmutter zur Befestiqung des Kardanwellisnanschlusses am Differential , .
futtern zur Befestigung der Radlagerhalterungsflansche an den Hinterachs-
IrichiBrn o o o o o o s o 2 6 6 s 6 a s s s o s e s s o oo oo s o s
Befestigungsnuttern der LBngsschubstreben am Aufbau . o o 0 6 o o o o o ©
Befestigungsmuttern der LBngsschubstreben an den Achstrichtern « o ¢ o o &
liutter zur Befestigung des Reaktiondreieckes am Aufbau o« o o o o o o o o »
Hutter zur Befsstigung des Reaktiondrefeckes an der Hinterachse . « . «
Befestigungsschrauben der Radbremszylinder an den Hinterachstrichtern . .
Befestigungsschrauben der hinteren Bremszangen an den Radnabenflanschen

Radmuitarnooa.ol..o.oolaccl‘oo-.tto....o.l

Befestigungsbolzen des Differentialgabelflansches an der Kardanwelle . .

VORDERACHSE

Befestigungsmutter flir Lenkrad an Lenkstange « o o s s o 0 6 s 06 0 0 0 o
Befastigungsschrauben der Abdeckplatte des Burman—Lgnkungsgehﬁusas e s s
Befestigungsschrauben zwischen LenkungsgehBuse und Ubertragungshebel am
Aufbau T EEE
Befestigungsmuttern der Kugelgelenke der Lenkung « o o o 6 6 6 6 5 0 0 ¢
Befestigungsnutter des Lenkungsbestitigungshebels am LenkungsgehBuse « o «
Befestigungsnuttern der oberen Stossdimpferbefestigungsflansche am Aufbau
Befestigungsmutter des Stossdimpfers am Querlenker « o o o o o o 0 0 0 o o
Befestigungsschrauben des Querlenkerarmes der Vorderradaufhingung am Aufbau
Befestigungsnuttern der Querlenkerarmes am Querlenker der Vorderradaufhing-

UMD o o o ¢ s ¢ 5 0 o 6 ¢ 6 6 8 6 6 0 a8 69 ass osesssesose
Befestigungsnuttern der Querlenkerarmes am Aufbau o o o o o o o o o o o o
Befestigungsnuttern des unteren Querlenkers an der Traverse o+ o« « o o o o
Befestigungsmuttern des Lenkungshebels am Achsschenkel o o o ¢ o o o o o &
Befestigungsmutter des oberen Kugalgelenkes des Querlenkers am Achsschenkel
Befestigungsnuttern des unteren Kugelgelenkes an den Hebeln der Vorderrad-

aUThBRQUNG o o o o o o o o o 6 0 0 6 e o s s v o s s 0 00 0t 0s0 e
Befestigungsmutter des unteren Kugelgelenkes em Achsschenkel o o o o o o
Befestigungsmuttern des Bremszangenflansches am Achsschenkel « o o s ¢ o o
Befestigungsschrauben der vorderen Bremszangen an den Bremszangenflanschen
Befestigungsschrauben der vorderen Bremsscheiben « o o o o o o s o o o o o

Radmutternn-o...oooltll.---oocloalool.l'-.

¢ @ 2 & & O 8 o & & © @ & & & B & ° © 0 & & ° 0 0 @
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Hethode des Anzuges

5,2 # 6,4

6,6 « 6,7
2,5 + 3,5

242,25

5453
4,745
be2 ¢ 4,5

3+#3,5

12

5

1,8

4,545,5

4545
8 # 14

k8 +5,5
10 £ 11,5
11,5 ¢ 13
4,8 # 5,5
11 215
0,4 + 0,5
2,3 # 2,8
6+8
304+ 4

525,85
2,3 £ 2,5

4,8 & 5,5
4,8 £ 5,5

12,5 # 14
243 ¢ 2,8
7,5 # 8,5
2,3 22,8

8 ¢ 5,5
11,5 « 13

13 ¢+ 18
L8 5,5
1,9 # 8,5

1,5 # 8,5
1,5 8,5
4.8 % 5,5
7,5 # 8,5
7,9 + 8,5

lockarn und wizger
anziehen ohns {1

anziehan ohne lockern

mit Graphitfett in
kaltem Zustand

in B

trocken
n

n
L]
"

628




EAUPTKONTROLLMASSE

= Alle Masse, wenn nicht anders angageben, sind in mn -

Durchmesser der Lagerzapfen o o o o o s o o o o o 6 s 6 o 8 s 0 8 0 06 s s s 8 8 o u o A=26,9%0 ¢+ 26,980
Durchmesser der LagerzapfensitZe o o o o o o o s o o o s 0 6 6 0 6 6 s 0 6 06 ¢ 0 0 ¢ 8 a0 B=27,000 = 27,033
Radiales Spiel zwischen Lagerzapfen und Lagerzapfensitzan o o « o o o ¢ o ¢ 0 0 0 0 0 0 o » 0,020 = 0,074
Achsiales Spisl dar Hockenwslle fm Anlauflager . ¢ o o o ¢ o ¢ 6 6 0 ¢ o 6 0 0 0 060000 ¢ =0,065+ 0,182
Cc
Ir A A
:1 ; *

Ventile und Ventilf#thrungen

E I N L A S S AUSLASS (Natriunm)
LIVIAH ATE GARRONE ATE LIVIAC
Durchmesser
» | dos Tellers 0 41,000 & 41,150{41,000 = 41,200|41,000 ¢+ 41,150| 37,000 # 37,200(37,000 + 37,150
‘= J Durchmesser
35 des Schaftes M | 8,862 =+ 8,987| 8,862 + 8,987| 8,962 + 8,987| 8,835+ 8,960| 8,935 + 8,960
= | Gesant18nge L |106,900 s 107,150 106,8 107 106,050 = 106,150 106,3

Anmerkung: Die Efnlassventile LIVIA-ATE-GARRONE und die Auslassventile ATE-LIVIA werden wechselwelse
singebaut,

Russarar Durchmesser bei ausgebauter FBhrung E = 14,033 = 14,044 E
Innerer Durchmesser bei eingebauter Flhrung im Zylinderkopf D 9,000 9,015

Ventilflhrung {

Vorsprung der VentilfBhrung auf dem oberen Telil des

ARTRRRRTRERRRRAY

Zylinderkopfes o« o o o s o a s 0 o ¢ a s « o o o - 16,800 = 17,000
Spiel zwischen im Kopf efngsbauter FBhrung und tinlass 0,013 # 0,053
Ventilschaft o o ¢ ¢ o o 6 6 6 6 0 6 06 0 o Auslass 0,040 # 0,080

Ventilsitze

Durchmesser des VentilfBhrungssitzes auf dem Zylinderkopf « « o o o s ¢ o ¢ s s 6 o o s o o F=13,990 & 14,018
PassHZ zwuischen VYentilsitz und Veﬂ‘t”fﬁhl‘ung ® ¢ 2 6 o 6 0 8 06 6 8 0 0 & 0 06 0 0 0 8 0 s @ 0,05# £ 0,015

7

EINLASS AUSLASS

Russerer Durchmesser dés normal | 42,597 & 42,632(38,597 38,632
Ventilsitzes . . . . . H Ubermass | 42,897 = 42,932|38,887 & 38,932

Lylinderkopf des Ventil- 1 ypormags | 42,832 & 42,857/38,832 & 38,857

74
SitZBSlonn.---G % t\
0,040 + 0,100 :

Durchmesser der Passung im { gormal 42,532 & 42,557|38,532 = 38,557

Passitz zwischen Yentilsitz und Zylinderkopfpassung
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Ventilbecher

Eormal 34,973 + 34,989
Ubermass 35,173 + 35,189
Durchmesser das Sitzes fBr Becher im { gurmal 35,000 & 35,025

Durchmesser des Bachers . « o o o ¢ o o o s » &« A {

zy]{nderkopf k£ ] a * L ] a L] L) e @ ® @ L] L] ) [ ] ® L] g Ubarmass 35'200 .f 35.225
Spiel zuischen Sitz und Becher + 4 v s oo s s 0o v ess oo 0,011+ 0,05

Ventilfedern

L a n g e
unbelastet belastet Bifadkibgeges ot
L1
Farbmarkierung rot 47,3{11 « 26 22,24 = 23,16 Kg

Farbmarkierung griin 46,5
Farbmarkierung rot 52,8

= 3 &
Farbmarkierung grln 51,3 L1 o1 20,5133,87' # 37413 X9
Anmerkung: Die nit rot gekennzeichneten Ventilfedern mlissen mit nach unten gerich Iué

tete Farbmarkierung eingebaut werden,

Innere Ventilfeder 1 =

n
Aussere Ventilfeder L =

Pleuelstangen

L&nge zwischen der Achse des Pleuelkopfes und Pleuelfusses o o o o o o 0 6 6 s o o «
Innerer Durchmesser des PleualkopfeS o o o o o o o o 6 o 06 6 2 6 s 6 6 6008 css
Innerer Durchmesser der Pleuelfussblchse o o o o o e v o e e s v s oeeeseeesoln

nn;mai oie u
Pleuellagerstirken o ¢ ¢ e o o o s o o s s e s s o s s ooooeeshbe 1.yhermass .

2.Ubsrmass ,
Radiales Spiel zwischen Kurbelwelle und Pleuelkopflager o ¢ o o o o 6 0 6 6 s 0 06 0 ¢ & o o
Haximale parallele Abweichung zwischen Achse der Pleuelkopfbohrung und Achse Pleuelfusse

32'
-E-

bOhmng ® & & & & & 6 & & & 6 & & © & & & & & ° O B B S O & & ¢ O O & 6 & °P @ O O & B 8 @

Kolbenbolzen

Farbe schwarz
Farbe welss .
Farbe schwarz

Durchmesser des Kolbenbolzens o « o o o o o o o ¢ s 6 o o o o o o o l - {

Spiél zeischen Pleuslfussblchse und Kolbenbolzen . o ¢ o 6o o o 0 o o » { ¢
arbe weiss .

Kolbenbolzenbohrung

=
i

147,955 & 148,045
53,695 & 53,708
22,005 + 22,015
1,829 + 1,835
1,95 1,962
2,083 + 2,089
0,025 + 0,063

0,074

21,904 = 21,997
21,998 & 22,000
0,008 + 0,021
0,005+ 0,017

‘Farbe schwarz

Farbe weiss

Ko]banBDRm ....I.I.l‘l..'.‘OGIDOQIOOOOE- 22'000+22'002

g—

Z T

O

———

22,003 # 22,005

Achsialspiel der Pleuel auf
der Kurbelwelle G =

0,2 0,3 an

/]
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Kolben und Kolbenringe

Der Kolbendurchmesser ist rechtwinklig zum Kolbenbolzen und im Abstand von 12 mm vom unteren Rand des Schaftes zu

messen,

Kolbendurchmesser BORGD o« « o o s 0 0 o s 6 6 6 s s o =

Kolbendurchmesser

Klasse A (Blau)

Klasse B (Rosa)

Klasse C (Grun)

77,920 <+ 77,930

i

77,931 77,040

Ny Ny

NuthBhe flir Kolbenringe « « o o o s s o o « ¢ s 6 s 6 6 6 6 o 6 6 « & o

Ringstlrke

® @& & & & @ & ©® & & & & & & & " @ & O & O & 2 O OO @ 8 0 @ {

Achsialspiel zwischen Nute und Ring o o o ¢ o o ¢ 6 o 06 06 6 0 0 5 0 0 o

Lichte Welte der RingBffnung (im Kontroliring oder in der Laufblichse zu messen . .

Durchmesser der Laufblchss

77,94 + 77,950

verchront B 1,535 +1,550
nornal N= 1,775 # 1,790
0labstreifring P = 4,015 + 4,030
verchromt R = 1,478 « 1,400
nornal S= 1,728 1,740
Olabstreifring IT- 3,978 +3,990
verchromt 0,045 ¢ 0,072
gorma? 0,035 # 0,062
Olabstreifring 0,025 # 0,052

L I I I ) ! - 0,30 :‘ 0,0"’5

Zylinderlaufblichsen
Blau Rosa Grun

e & & & & & & 5 2 & 0 0 O @

77,985 # 77,904

71,995 + 78,004

SpielZW!SCthLanbuchSBHﬂdKU'“JBH 8 ® ® 8 & © 8 © & © & 5 0 8 & 8 & © 8 B B & B B 9 6 O @

N

f

\\

N NS N NN \\\\\\\S;]

——i=
|

1
—

78,005 # 78,014
0,055 5 0,074

H = HMessbereich

. \
Vorsprung der Laufblichsen vom KurbelgehBuse o« v o o o o o o a o o 0 6 06 0 s 0 00 a0 oseoe £ - 0 0,06
Rauheit der Laufblichsen o « « ¢ o o o ¢ s e 6 e o 6o s s s s o s o e oooscsecosses Ras 0,5 # 1y
i2-
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Kurbelwelle

—t— ) -

/.

3

/

= "___&_-“' J;;
Ll L
li ﬁﬂ..
1 .'U \ 1] )
o

Durchmesser der Hauptlagerzapfen « o o o o o o 0 s 0 o 0 o o &

Durchmésser der Pleuellagerzapfen

¢ & & 0 & & & © & & ¢ 8 O @

StArke der Hauptlagerschalen ¢« « o o o o ¢ ¢ 0 ¢ s 0 6 0 0 0

Durchmesser der Lagersitze im KurbelgehBuse . o ¢ ¢ o o o » o

Zapfen1Bnge des mittleren Hauptlagerzapfens « ¢ ¢ o o o ¢ « o &

Stirke der Anlaufringh81ften fOr mittleren Hauptlagerzapfen .

Achsiales Spiel der Kurbelwelle

e ® o & & B & 8 & & & & & B &

Radiales Spiel zwischen Hauptlagerzapfen und Lagerschalen . o

-
T
-
|

e o o & & 2 @

1=

ir

.
a

%
A

s

g

normal
1.Unternass
2.Untermass

noraal
1.Unternass
2.Untermass

nogﬁal
1.ybermass
2.Ubernass

no;mal
1.gbermass
2.Ubarnass

nogmal
1. {bernass
2.Ubermass

e @ & & & @ ¢ & 0 & o & @

® & & o = 9 & & ° & & & 0

Anmerkung: Radialspiel = B Lagersitz - (2mal Lagerschalenstirke + # Pleuellagerzapfen).

Abrundungsradien e e 8 8 8 @ 06 0 0 ° 8 @ {

Rauheit der Haupt- und P]eue]1agerzapfen © s 8 6 8 5 6 8 8 8 0 8 6 6 B 0 8 4 8 B B

Haupt= und Pleuellagerzapfen . » . .
Hint, Hauptlagerzapfen Schwungradseite

El-
GZ =

Ra =

Haximale Ovalitht der Haupt- und Pleuellagerzapfen « o o o o o o o e s ¢ 0 6 06 6 00 0

llaximale Konizit&t der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach der LBnge gemessen o+ ¢ o ¢ o o «

Maximale parallele Abweichung der Haupt- und Plsuellagerzapfen, nach der LBnge gemessen .

Haximale zullssige Exzentrizitdt zwischen den Hauptlagerzapfen o « o ¢ ¢ ¢ ¢ o v 0 ¢ o o o

Haximale Entfernung zwischen den Achsen der Pleuelzapfenpaare und der Achse der Haupt-

]agerzapfeﬂ ¢ & & o 5 5 & 8 8 B & 6 6 & 6 & O 0 & & € O B 6 0 O O S O & & 0 0 0 0 0 @ O &
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59,960 = 59,973
59,706 + 59,719
59,452 & 50,465

49,987 : 50,000
49,733 & 49,746
50,479 # 49,402

1,829 = 1,835
1,956 & 1,962
2,083 + 2,089

63,657 + 63,676

30,000 = 30,035
30,127 + 30,162
30,254 + 30,289

2,311 ¢
2,37k &
2,438

0,076 +

2,362
2,425
2,489
0,263
0,014 + 0,058

1,7 + 2,1
3,7 + 4,1

0,16 y
0,007
0,01
0,015
0,01

0,300

R K



Ku ‘lun

Padallearlaufueg o « o o o o o o o 6 s ¢ 6 6 6 8 6 4 0 0606880 0as 6000000000

Abstand zwischen KupplungsandrBckring und der Bezugmuffs des Werkzeuges C. 6.0104 (S1ehe
| nformatfonsbiatt 1.05.080) s & 8 8 6 8 & 8 8 8 5 & & 6 0 6 8 8 & 8 6 6 6 4 6 8 5 O & 8 0 @

Maximale Winkelabweichung der auf der Hauptgetriebewelle montierten Scheibe & o o o o o o

Eichung der Schuingfedern « o« o 6 o 6 s 0 0 0 o »

e & 0 & o

Minimalstirke bef Verschleissgrenzs der Scheibe

® & @ ¢ @ e @ @

Getriebe

L]
Ubarsa*zuﬂgsverha]tnis e e 8 8 5 8 & 5 6 & 9 6 8 a4 8 8 8 0 8 8 0 0 0 8 S 0

Maximale ExzentrizitBt der Hauptgetriebewelle . .

® & & & o & & o

Achsiales Spiel zwischen Schaltgabel und Schaltmuffe « ¢ o o o o »

a

L8nge unbelastet

Belastungsmasse der Feder, zur Arretierung der Schaltstangen 4 Linge belastet

P&}
110,25
0,50
unbelastete Linge . . . i3 4 46
Statisch balastete Linge 29,2
Kontrollbelastung . . « 54,5 ¢ 59,5 Ko
® 8 ® & & & o & & & & @ @ 6
(1. Gang 13 3,304
2, Gang 131,988
) 3. Gang 111,35
k, Gang 1:1
5, Gang 1: 0,791
. RG 13,010
e & o ¢ & o @ & & © o o @ 0.05
befm Efnbau o o » 0,15 # 0,34
Verschleissgrenze 0,85
Gang 1.2.3. 5.RG.
15,2 30,5
10 20
Kg | 2,88 3,12 | 4,32 & 4,68

Kontrollgewicht

Zahnrad 1.6ang o o o o o o »

Maximales Achsialspiel der Zahnrl3der auf der Hauptwelle Zanhrad 2,und 3.Gang

Zahnrad 5.und RBeckgang

Zahnrad 1,6ang + « »
Zahnrad 2,und 3.Gang
Zahnrad S.Gang e o 0

Radialspiel Zahnradblichse und Hauptwelle « o ¢ o o s & &

Abstand zwischen den Busseren F18chen der KupplungskBrper vom 3, und 4. Gang o o « »

e o @

Abstand der hinteren Seite der Schaltmuffe des 5, Ganges im Leerlauf zur hinteren Seite des
KupplungskBrpers (Seite des Kardanflansches) o « « « « o o o o o o 00 s 06 0 0 060 00 o
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0,170 # 0,245
0,130 # 0,205
0,160 = 0,220
0,125 £ 0,170
0,005 & 0,140
0,065 ¢ 0,107

42 ¢ 82,2

12,900

“he



Hinterachse und Hinterachsaufhlingung

GesamtBbarsetzung, Getrfebe, Hinterachse, Achsuntersetzung 9/41

Maximale Exzentrizitht der Halbachsen . o« ¢ o « s ¢ 5 o 2 o o «

lahnflankenspiel zwischen Planeten- und Satellitenrddern . . .

@ & & o @

Zahnflankenspiel zwischen Teller und Kegelrad « o o o ¢ o o o
Kontrollmass (am Werkzeug C. 6.0101) ﬁ?messen fir Abstand zwischen Kegel-
Maxinales Montage Achsialspiel zwischen Reaktionsdreieck und Rahmen , o »
Vorspannung fBr Kegelradlager « « « e o s s 6 e s o 6 6 0606 6 00 0 00 s

Gesamtvorspannung flir Kegel= und Kegelradlager .+ « o « s o s o o o o o o

BBERPREFUNG DER RADAUFHENGUNGSFEDERN - EICHUNGSDATEN

(1. Gang 1 1 15,049

2. (Gang 1: 9,055

) 3, Gang 1: 6,172

T 4, Gang 11 4,555
3. Gang 1: 3,603

| RG 1:13,110

L] ® L ® L] L ] L ] Ll L ] L ] ° * 0'10
® L] L ] ) L ] L J L ] L ] [ ] [ ] ] L ] 0.05
L] * [ ] L] L] L] L ] L] * L) & @ 0'05 + 0'10

und Tellerrad

¢ & & o o & @

e & & & & & @

* & & o o & o

IN KALTEM ZUSTAND -

Hohe Geschwindigkeit

e & & o & o o ® @& & & & & & & @ & o 4 0 @ 0 b e

Geringe Geschwindigkeit « ¢ o ¢ o

KONTROLLE DER RADAUFHENGUNGSFEBERN

& & & & & & & & & © & & & & o 0 ¢

70 ¥ 0,0025
1 mm
11,5215,5 Kocm

16,5+24,5 Kgem

BIANCHI

ALLINQUANT

Ausdehnung Kg

Kompression Kg

135 # 190

19 2 55

L8nge der Feder, unbelastet . . . .
L4%ge der Feder, statisch belastet

Kontrollbelastung o« o o o ¢ o o o &

Farbkennzeichnung « o s ¢ o o s o &
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50 = 80
922

429 mm

252 nm

251 # 273 Kg

{

weiss-weiss

weiss~hellblau
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Vorderradaufhingung

EINSTELLUNG DES ACHSIALSPIELS DER RADLAGER

Bei perfodischen Wartungsinspektionen oder im Falle der Notwendigkeit des Ausbaues der Radnaben, st beia Wlederein
bau das Achsialspiel der Radlager zu Bberpriifen, wobei folgendermassen vorzugehen ist:

1) Die Nabenbefestigungsmutter bel efnem Anzugsmoment von 2,5 mkq anzishen, wobei gleichzeitig die Nabe zu dreh-
en ist, um die Anpassung der Radlager zu ihren Sitzen und AndrBckflBchen zu erleichtern,

2) Die Hutter um mindestens eine halbe Undrehung lockern,

3) Durch einen Schlag mittels eines Kupferhammers auf dis Innenseite des Achsschenkels ist dis richtige Einpass-
ung des Aussenlagers zu sichern, Im Falle dass Letzteres einen leichten Passitz im Verh31tnis zum Achsstummel

aufweisen sollts,
4) Die Mutter erneut bei efnem Anzugsmoment von 1,5 mkg anziehen,

5} Die Mutter um 90° lockern,

6) Falls eine der Nuten der Hutter mlt afner der Bohrungen des Achsstummels Bbereinstinmen sollte, ist der Splint
efnzufBhren; falls dagegen diese Ubereinstimmung nicht zutrifft, ist die Mutter um den kleinsinBtigen Winkel
welteranzuziehen um die EinfBhrung des Splintes zu ermBglichen,

7) Danach ist ein zweiter Schlag mit dem Kupferhammer auf die Innenseite des Achsschenkels auszufBhren, um die
gleichen Bedingungen wis in Punkt 3 zu erflillen,

8) Das somit erreichte Achsialspiel der Radnabe muss sich zwischen 0,02 und 0,12 mn bewegen,

SCHETERYORSCHR! FTEN DER RADLAGER

Bei einer Inspektion der Radnaben mlissen diese mit 65 gr. Fett pro Nabe geschmierg werden, Diese llenge darf nicht
Uberschritten werden, um eine ObermBssige Belastung der Lager und demzufolge sine Uberhitzung sowie Austritt des

Schmiermittels usw. zu vermeiden,
Das Fett nmuss sorgfBltig in das Innere und an den Rindern der Lager vertsilt werden.
Die nachfolgenden periodischen Schmierungen sing am Aussenlager vorzunehmen, wozu vorher die Nebenabdeckklappe zu

entfernen ist,
KUGELGELENKE
Maximal zulBssiges Achsialspiel des unteren Kugelgelenkes v o o o o o o o ¢ 6 o 8 « o o » o » 1 nm

Die Kugelgelenke sind mit speziellen Fettbeh81tern versehen und brauchen deshalb nicht zu den regelmissigen Wartungs
abstBnden, sondern nur bei Bedarf mit Agip F1 Grease 30 oder Shell Retinax A Fett geschmiert zu werden. (Sishe In-

formationsblatt 1.05.007/1).

KONTROLLE DER FEDERN DER RADAUFHKNGUNG

Unbe]astete Feder1 ange L N ) L] * o & @ @ LI ] * o @ L] e @& 0 0 e @ & P & o @ ® & & ® & @ 0o » - 317 Elm
83] as‘tete Federlsnge ® ¢ & 5 8 & 8 & 8 6 & 5 s 5 5 8 8 8 5 8 & 6 8 0 & & 4 & & % & 8 s b 0 & 200 fuln]
Kontrollbelastungsgewichte o o o o ¢ o o ¢ ¢ e o o ¢ o s o 60 6 6 0 s 0 6 806 60 o0eaeoa 820,6 = 871,% Kg

Farbkennzefchnung o o o « o o o o o o o o o o o 0 ¢ o o e = » s s o s s s s e s 0 s 6 e { :::::l;uh:::?;?:u

L n
STOSSDAHMPFERKONTROLLE AUF DEM PRUFSTAND
Eichungsdaten (in kaltem Zustand)

GIRLING BIANCHI=ALLINQUANT
Ausdehnung | Kompression | Ausdehnung | Kempression
Kg Kg Kq Kg
Hﬂhe GESChWindigkeit ® ¢ ¢ 8 & & 5 4 5 8 5 8 8 s B s 8 210?310 27552 150%190 55?80
Niedere Geschwindigkeit « o o o ¢ o o o ¢ 0 o o o s o « 3052 9:22 25255 0:22 g
-16-
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Bremsen
= Dunlop =

Falls ein Austausch der Bremsscheibe erforderiich wurde, ist es nBtlg, die seitliche Zentrierung der neuen Bremss-
cheibs in singebautem Zustand zu kontrolliersn,

Die Hessung ist mit einen Vergleichsgerdt vorzunghmen. Die maximal zuldssige Abweichung darf nicht 0,15 ra Bbersch
reiten., Falls dis gemessene Abweichung grdsser als der angegsbene Wert sein sollte, ist die Befestigung der Bremss
cheibe am Achsschenkel sorgf&1tig zu kontrollieren.

Wenn der Schaden damit immer noch nicht behoben sein sollte, erwsisst sich der Austausch der Bremsscheibe erforder-
1lich,

Falls die OberflBche der Bremsscheibe Schiden aufweist, kann diese durch Schleifen auf thren vorspriinglichen Zustand
gebracht werden, wobei darauf zu achten ist, nicht mehr als 0,5 mm pro Sefts abzuschleifen: Mindeststirke der Brens
scheibe 8,5 mm,

Die Bremsschaibenoberfl8chen mlssen:

- parallel zur Auflagefliche der Scheibe sein (max. Fehler 0,05 nm);

- eben sein (max, Fehler 0,025 nm) und parallel (max. Stirkedifferenz 0,38 mm) zu efner beliebigen radialen Li-
nie;

- eben sefn (max. Fehler 0,025 am) und parallel (max. St8rkedifferenz 0,015 mm) zu einer beliebigen Kreislinie;

- frei sein von Schrammen, Porositht,

Bearbeitungsrad der Bremsscheiben:

= 26 Mikrozoll, im Umkreis gemessen;
- 36 Mikrozoll, radfal gemessen.

BRENSKLOTZE
Vorn Hinten
Sthrke bel neusm BremskT0tZ o o o o o o « « o o o o o o o o s o o 6 ¢ o s s o o s 600 16 11,9
M‘ndest zulasstge Starke L] ® o e o . - * ° . L] L ] L] L] L] . L] L] -‘ L] [ ] L] L] L . L] L] L] L] . L] L] B 10

BREUSZANGEN

Beim Austausch der Bremszangen oder der Bremsscheibe, ist der Abstand zwischen Ankerplatte und Scheibs auf beiden
Seiten zu Oberpr@fen: der Unterschied der beiden Werte darf nicht 0,5 mm Bberschreiten.

Die Zentrierung der Bremszangen zur Bremsscheibe wird durch beilegen von entspréchenden Abstandblechen zwischen
Bremszange und deren Ankerplatte erreicht.

HANDBREMNSE -
Die Handbremse wirkt mechanisch auf die hinteren Bremszangen.

]
lhre Einstellung geschieht durch betBtigen der auf dem Handbremskabel zwischen Ubertragungshebel und Bremszangs be-
findlichen Einstellnutter,

Nach der Einstellung ist zu Bberprfifen, ob die an den Bremszangen angebrachten Hebel an die das Kabel befestigt ist,
vB111g bis zum Anschlag geBffnet (nach aussen gerichtet) sind.

In diesem Zustand darf das Bremskabel nicht gespannt sein, sondern muss leicht durchhlngen, Ausserdem diirfen die
Bremsbacken die Scheiben nicht. berBhren,

-17-
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TRIMMUNG UND LENKGEOMETRIE

Priifung der Trimmung sowie der Winkel bei statischer Belastung

Das Fahrzeug ist statisch zu bslasten, wobel Stossdimpfer und Querstabilisator elinseitig auszuh3ngen sind.

Kraftstoffbehdltar voll oder dementsprachend belastet, Ersatzrad, Bordwerkzeug und vorgeschriebensr Reifendruck sind
zu beachten,

Vor der Kontrolle ist der Aufbau lefcht auf und ab zu bewegen, um die Radaufhlngungen in deren natBrliche Lage zu
bringen.

, 2 Gewichte zu 45 Kg auf die Vordersitze
Vorgeschriebene Balastung

2 Gewichte zu 25 Kg auf den Fussboden

ABSTAND DER UNTEREN QUERLENKERARME DER VORDERRADAUFHENGUNG ZU EINER HORIZONTALEN KONTROLLEBENE

A-B = 28 i 3 mm

—

Anmerkung: Der Wert A nuss von der Unterseite

des Querlenkerlagerbolzens gemessen
werden.

FBr eventuelle Korrekturen ist in
Pos. 1 eine Abstandscheibe einzu=
flhren,

18-
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ABSTAND DER HINTERACHSE ZU HINTEREN

Anmerkung: Zur Richtigstellung, in Pos 2 Abstand
scheiben einflhren und Becher 3 besei

tigen.

Unter den obenangegebenen Trimmungsﬁéd!gungem kann

die Winkelkontrolle durchgefBhrt werden. -

NACHLAUFWINKEL (caster) DER ACHSSCHENKEL:

C-33%5m

AAAABARAAT

- 10 2 30

Der Unterschied der Nachlaufwinkel zwischen
linkem und rechtem Rad darf auf keinen Fall
0°20' Bherschreiten,

Die Einstellung erfolgt durch das Lockern
der Gegenmutter D und durch Drehung des
Querarmes E.

Anmerkung: Geringe znderungen des Nachlauf-
swinkels im Toleranzbereich er-
nBglichen es efn leichtes Ziehen
des Fahrzeuges zu beseitigen,

n
Zur Uberprlfung und Einstellung ist das Fahr
zeug vorschriftsniissig statisch zu belasten,
wobei die Stossdimpfer einseitig auszuh3ngen
sind, '

Anmerkung: Vor der Kontrolle des Nachlaufwinkels ist es erforderlich, den Vorderteil des Fahrzeuges einfge male auf
und ab zu bewegen, um sonit den Silentblock des oberen Querlenkerarmes in dessen natBrliche Lage zu brin

den.
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STURZ DER VORDERRADER (camber)

0°50'+ 29’
§4
Max. Sturzunterschied zwischen Tinkem und rechten i l
Rad, = 00401
“' —
=24
5 H+5mm
Anmgrkung: Nicht einstellbar: Falls erforderlich, ist die Kontroile des Rahmens durchzufBhren,
VORSPUR DER VORDERRADER
L8&nge der Spurstangen:
sal‘t"che....--...o...-..-.a......... 272{-238“
.‘tt]erﬂ e 2 9 & 0 ¢ 0 & 0 5 0 8 6 8 6 6 6 95 6 0 0 O 0 0 0 8 & 8 530.‘550"

Bei efner Yorspur zu den vorgeschriebenen Werten, muss dfe Linga der Spurstangen, zeischen den Gelenkmitten gemes-
sen, den vorgeschriebensn Werten entsprechen.
Sollte dies nicht zutreffen, fst es wahrscheinlich, dass sich der Rahmen in folge efnes Stosses verforat hat.
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