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Das vorliegende Buch ist fir die Werkstatten der ALFA ROMEO
Kundendienstorganisation bestimmt, und enthalt Anleitungen fir
das Einstellen, die Reparatur und die Uberholung der Transmis-
sionswelle, Hinterachse und Hinterradaufhdngung der Giulia.

Die Arbeitsvorgange sind weitgehendst illustriert, damit das be-
treffende Einzelteil oder das Aggregat und auch das zu verwen-
dende Werkzeug oder die Vorrichtung sowie die richtige Ar-
beitsweise sofort erkennbar sind.

Zum Ersatz von ganzen Aggregaten oder Einzelteilen, missen
ausschliesslich ALFA ROMEO Originalteile verwendet werden. Nur
so ist der ordentliche Austausch und das einwandfreie Funktionie-
ren aller Teile gewahrleistet.

Ausserdem wird empfohlen fiir Reparatur und Uberholung die dafir
vorgeschriebenen Spezialvorrichtungen zu verwenden.

Versaumen Sie schliesslich nicht, das vorliegende Handbuch pein-
lich genau in Ubereistimmung mit den in den « Mitteilungsblat-
tern » und « Anderungsblattern » angegebenen Daten und Normen
auf den neuesten Stand zu bringen. Diese beiden Blatter werden
in gewissen Abstanden vom technischen Kundendienst herausge-
geben. Die Nachtrage sind von Fall zu Fall auf die am Ende dieses
Handbuches dafiir vorgesehenen Seiten einzutragen.

ALFA
ROMEO

Direzione
Assistenza
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WERKSTATTVORSCHRIFTEN

Beim Aus- und Einbau stets die entsprechenden Schlussel, Abzie-
her und Vorrichtungen, und nicht irgendwelche Werkzeuge die
« auch passen konnten », verwenden, um Beschadigungen einzel-
ner Teile zu vermeiden.

Um festsitzende Teile zu losen, ist mit leichten Schlagen nachzu-
helfen, wozu lediglich Hammer aus Kupfer oder Aluminium zu
benitzen sind, falls es sich um Teile aus Eisen handelt. Hammer
aus Holz oder Kunststoff sind bei Teilen aus Leichtmetall-Legierun-
gen (Deckel, Gehause usw.) zu verwenden.

Beim Ausbau ist zu prifen, ob auf Teile, die Markierungen tragen
missen, die Kennummer oder das Markierungszeichen eingestanzt
ist. Falls irgendein schon friher ausgetauschtes Teil keine Mar-
kierung tragt, ist diese einzustanzen.

Teile verschiedener Aggregate sind sauberlich auseinander zu hal-
ten, und die Schraubenmuttern sind auf den Stehbolzen und
Schrauben wieder leicht zu befestigen.

Vor dem Waschen sind die Teile mit Bursten und Lappen vom
grobsten Schmutz zu reinigen, damit die zum Waschen benutzte
Flussigkeit nicht zu schmutzig wird. Dann sind die Teile in Petro-
leum oder warmem Sodawasser zu waschen und die Schmutzreste
mit einem Druckluftstrahl zu beseitigen. Nach dem Waschen sind
die Teile sofort zu trocknen, um Rostbildung zu vermeiden.

Verbogene Teile sind durch Pressen zu richten, und zwar, entweder
auf einer hydraulischen Presse oder mit einem anderen geeigneten
Werkzeug; niemals aber durch Schlagen, was die Festigkeit des
Materials herabsetzt.

Nach dem Abschmirgeln oder Glatten mit Schmirgel sind die Teile
sorgféltig zu waschen. Danach ist mit einem Drucklufstrahl der
Schmirgelstaub fortzublasen.

Vor dem Zusammenbau sind die Teile (vor allem die geschliffenen)
mit einem Druckluftstrahl oder einem sauberen und trockenen
Pinsel zu reinigen.

Die Einzelteile (ausgenommen die mit Graphit beschichteten Blch-
sen) sind beim Einbau entsprechend einzufetten um ein Festfres-
sen am Anfang der Inbetriebnahme zu vermeiden.

Um den Olfilm auf die beim Einbau zu schmierenden Teile zu ver-
teilen, sind ein ganz sauberer Pinsel und ganz reines Ol zu ver-
wenden. Der Pinsel, das Ol und dessen Behalter sind stets staub-
frei aufzubewahren und nur fir diese spezielle Arbeit zu verwenden.

Mit Klebstreifen und sauberen Lappen sind diejenigen Teile zu
schitzen, durch die, da sie nach dem Ausbau offen zuganglich
sind, Staub oder Fremdkorper eindringen konnen.

Bei jedem Zusammenbau sind Dichtungen, Simmerringe, Federrin-
ge, sowie Unterlagscheiben und Sicherungsbleche, Kontermuttern

(sog. « Palmuttern ») und alle weiteren abgenutzten Kleinteile zu
ersetzen.

Nur Original-Austauschteile « ALFA ROMEO » verwenden!
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TRANSMISSIONSWELLE
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TRANSMISSIONSWELLE

WECHSELGETRIEBE

e o = _5‘
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Schutzdichtung (Simmerring)
Gummigelagerte Hardyscheibe
Vordere Gelenkwelle

Mittleres uber ein Kugellager elastisch am Aufbau
befestigtes Stitzlager

Flansch fur vordere Gelenkwelle
Kreuzgelenk mit Nadellagerung
Gleitmutfe

Hintere Gelenkwelle
Kreuzgelenk mit Nadellagerung

W N -

o e~ W,

Nemm__.  schmierstellen

=p {= Bezugszeichen fur den Einbau

DIFFERENTIAL
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TRANSMISSIONSWELLE

AUSBAU AUS DEM FAHRZEUG - ZERLEGUNG

® Ausbau:

* Mittleres Querstick 1 vom Aufbau
trennen;

* nachdem die Hardyscheibe mit Vor-
richtung 3 (A.2.0124) befestigt wurde,
sind die Befestigungsbolzen 2 der
Hardyscheibe an der Getriebegabel
zu losen;

* Lagerblgel des mittleren Wellenlagers
durch Lésen der Befestigungsmuttern
4 vom Aufbau abnehmen;

* Bezugszeichen fiir den Flanscheinbau
einstanzen und Befestigungsbolzen 5
der Transmissionswelle an der Aus-
gleichgetriebegabel I6sen.

® Komplette Transmissionswelle ausbauen.

N — %

® Einbaulage der Flanschen 1 und 2 wie auch der vorderen und resp. hinteren Gelenkwelle entsprechend kenn-
zeichnen und anschliessend Verbindungsbolzen 3 abschrauben und Transmissionwelle zerlegen.

® Falls erforderlich, ist die vordere Gelenkwelle wie folgt zu zerlegen:
* Bolzen 4 16sen und Kreuzgelenk von der Gabel trennen;

* Einbaulage der Muffe 1 an der vorde-
ren Gelenkwelle kennzeichnen, Mutter
und Palmutter 5 losschrauben und
Muffe von der Welle abziehen.

® Keile 6, Feder 7 und Zentrifugalschale
8 abnehmen.

© Haltering 9 fir Keilwellendichtung lésen,
Dichtung 10 fir Gleitmuffe 2 der hinteren
Gelenkwelle abnehmen, und Gleitmuffe
herausziehen.

® Sollte das Lager ersetzt werden, dann
ist dasselbe mit dazugehdrendem La-
gerbigel unter Verwendung von pas-
senden Plattenhalften wie nebenstehend
abgebildet von der vorderen Gelenkwelle
abzuziehen.

@ Mit einem Dorn Lager aus Lagerbigel
herausschlagen.

@ Sollte der Lagerbligel beim Ausbau be-
schadigt worden sein, dann ist derselbe
auszutauschen.
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TRANSMISSIONSWELLE

UBERPRUFUNGEN UND KONTROLLEN

VORDERE GELENKWELLE

® Zustand der elastischen Fassung 13 und der Lagerbiigel-Einzelteile A pruifen.

® Filzrohrchen 12 kontrollieren und nétigenfalls auswechseln.

® Elastisches Gelenk 11 auf Risse und Verformung prifen und, falls erforderlich, auswechseln.

HINTERE GELENKWELLE

® Exzentrizitdt E der hinteren Gelenkwelle

bei A und B prifen:

grosstzulassige Exzentrizitat bei A:

0,4 mm
grosstzulassige Exzentrizitat bei B:

0,1 mm

Bei Uberschreitung dieser Werte ist die
Welle mittels hydraulischer Presse zu
richten.

Falls jedoch ein Richten besonders
schwierig sein sollte, so dass nachher
kein einwandfreier Einbau mehr gewahr-
leistet werden kann, dann ist die hintere
Gelenkwelle auszuwechseln. Beim Aus-
wechseln der hinteren Gelenkwelle ist
die ganze Transmissionswelle dynamisch
auszuwuchten.

Zustand der Keilprofile der hinteren Ge-
lenkwelle und der Gleitmuffe prifen.
Kontrollieren, ob die Bohrungen der
Schmiernippel der Gleitmuffe und der
Kreuzgelenke nicht verstopft sind.

Filzdichtung der Gleitmuffe kontrollieren
und notigenfalls auswechseln.

Flankenspiel G der Keilprofilverbindung
zwischen Gleitmuffe und hinterer Gelenk-
welle prifen:

vorgeschriebenes Spiel: 0,04 mm
Spiel bei Verschleissgrenze: 0,2 mm
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TRANSMISSIONSWELLE

ZUSAMMENBAU

® Kugellager in den Lagerbugel einfiihren
und Gehduse mit passendem Korner,
wie nebenstehend abgebildet, verstem-
men, um achsiale Verschiebungen des
Kugellagers zu vermeiden.

® Vordere Gelenkwelle in folgender Rei-
henfolge zusammenbauen:

* Abstandstiick 14 fur mittleres Lager;
* Zentrifugalschale 15;

* Lager mit Gehause und elaslischer
Fassung 16;

* Zentrifugalschale 8;
* Feder 7 fur Zentrifugalschalen;
* Befestigungskeile 6 fur Muffe;

* Muffe 1; dabei auf die beim Ausbau
eingestanzten Bezugszeichen achten.

® Befestigungsmutter und Palmutter 5 an-
ziehen.

\

Sh)

( «'-
e

T O S
—_—

® Keilmuffe 2 mit hinterer Gelenkwelle verbinden, dabei auf Bezugszeichen auf Muffe und Gelenkwelle achten.

® Vordere Gelenkwelle mit hinterer Gelenkwelle verbinden, dabei die beim Ausbau eingestanzten Bezugszeichen
berucksichtigen.

® Gummigelenk 11 mit Vorrichtung *A.2.0124 auf Gabel der hinteren Gelenkwelle befestigen. Die Verbindungsbolzen
sind dabei einzudlen, um zu vermeiden, dass beim Anziehen die dazugehérenden Blchsen mitgedreht werden.

® Muttern der Gummigelenkbolzen mit Schllissel A.5.0162 bei einem Anzugsmoment von 4,5-5,5 mkg anziehen.
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TRANSMISSIONSWELLE

ZUSAMMENBAU - WIEDEREINBAU INS FAHRZEUG

Anmerkung: Nach dem Zusammenbau der Transmissionswelle ist es ratsam, falls die erforderliche Einrichtung
vorhanden ist, die ganze Transmissionswelle dynamisch auszuwuchten (grdosstzuldssige Unwucht: 12 gr. cm. bei
einer Kontrolldrehzah!l von 5000 U/Min.).

Das Auswuchten ist unbedingt vorzunehmen, falls ein Teil der Transmissionswelle ausgetauscht worden ist. Sollte
eine ungleichmassige radiale Gewichtsverteilung festgestellt werden, dann sind an den entsprechenden Stellen
Ausgleichplattchen anzubringen.

® Transmissionswelle wie folgt in das
Fahrzeug einbauen:

* Zentrierblchse der Transmissionswel-
le auf Getriebehauptwelle mit ca. 5 cm®
AGIP F.1 GREASE 15 - oder SHELL
RETINAX G - Fett einfetten;

* Flansch der Transmissionswelle mit
der Ausgleichgetriebegabel verbinden
und dabei auf die beim Ausbau einge-
stanzten Bezugszeichen achten;

* Muttern fiir Befestigungsbolzen mit
Schlussel A.5.0162 bei 3,5-4 mkg an-
ziehen;

* Gummigelenk mit Getriebegabel ver-
binden und zwar mittels Vorrichtung
A.2.0124. Befestigungsbolzen dabei mit
Ol benetzen, um zu vermeiden, dass
beim Anziehen derselben die dazu-
gehorenden Blchsen mitgedreht wer-
den.

* Muttern fir Befestigungsbolzen des
Gummigelenkes mit Schlissel A.5.0162
bei 4,5-5,5 mkg anziehen.

® Einbau der Transmissionswelle ins Fahr-
zeug beenden, wobei in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau vorzuge-
hen ist.

10
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HINTERACHSE UND
HINTERRADAUFHANGUNG
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HINTERACHSE

BESCHREIBUNG

Die Hinterachse ist als tragende Starrachse ausge-
bildet. Die Hinterachse ist folgendermassen mit dem
Fahrgestell verbunden:

* durch zwei untere gummigelagerte Langsschub-
streben, welche die Langskrafte (Beschleunigungs-
und Bremskrafte) aufnehmen;

* durch ein Reaktionsdreieck mit Kugelgelenken
an der Karosserie und mit Gummipuffern an der
Achse;

* durch die Federungselemente, bestehend aus zwei
senkrecht angeordneten und auf die Langsstreben
befestigten Spiralfedern, und aus zwei hydrauli-

schen Teleskopstossdampfern die mit den Federn

auf gemeinsamer Achse sitzen.
Das Durchschlagen der Achse wird nach oben
durch einen Gummipuffer und nach unten durch
ein aus Gummi und Leinen bestehenden Fangband
verhindert.
Ausgleichgetriebe und Achsuntersetzung (mit Hy-
poidverzahnung) sind in einem Aluminiumgehause
untergebracht. Der Achskorper ist aus Stahlrohren
hergestellt. Die Halbachsen sind nach dem « semi-
floating » Prinzip gelagert; das Achsgehaduse ist mit
einer magnetischen Verschlusschraube versehen,
welche die eventuell im Ol schwebenden Stahlspéne
anzieht.

UNTERSETZUNGSVERHALTNISSE GETRIEBE HINTERACHSE

| |
! f- iy 8/41 9/41 9/43 10/41 | 11/41
|
1. Gang 1:16,933 1:15,049 1:15,783 1:13,546 1:12314
2. Gang 1:10,189 1: 9,055 1: 9,496 1: 8,151 1: 7,409
3. Gang 1: 6,944 1: 6,172 1: 6,472 1: 5555 1: 5,050
4. Gang 1: 5,125 1: 4,555 1: 4,777 1: 4100 1: 3,727
5. Gang 1: 4,054 1: 3,603 1: 3,778 1: 3,243 1: 2,948
Riickwértsgang 1:15,426 1:13,710 1:14378 1:12,341 1:11,218

GIULIA 1300
(Viergang-Getriebe)

GIULIA 1300 ti

GIULIA TI

GIULIA Tl SUPER

GIULIA SUPER
GIULIA SPRINT GT
GIULIA SPRINT GT Veloce
GIULIA GTC

SPIDER 1600

[ scrienmassige Achsuntersetzungen

| Sonder-Achsuntersetzungen (auf Wunsch)

12
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HINTERACHSE

13
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HINTERACHSE

ARBEITEN BEI EINGEBAUTER HINTERACHSE

Auswechseln der Hinterachswellen, Kugel-
lager, und Oldichtungsringe

* Fahrzeug auf Hebeblhne stellen und Rad-
befestigungsmuttern losen;

* Fahrzeug hinten aufbocken, indem ein
Wagenheber unter die Hinterachse an-
gesetzt wird und zwei Unterstellbocke
unter die Aufnahmetrager fur den Wa-
genheber am Aufbau gestellt werden;

* Rader abnehmen und Wagenheber sen-
ken.

* Auf der einen Seite Haltebligel 1 fur
Bremsbelage 2 entfernen und Bremsbe-
lage abnehmen;

* Betatigungsseilzug 3 fur Handbremse vom
Festsattel losen;

* Rickzugfeder 4 aus Seilzughebel und
Hinterachse aushangen;

* Befestigungsbolzen 5 Kes Festsattels am
Lager 6 auf der Hinterachse losen; Fest-
sattel abnehmen, indem die Bremsdruck-
stange aus ihrer Fihrung am Tragrohr
herausgezogen wird;

* Befestigungsschrauben 7 der Bremsschei-
be 8 an der Nabe 2 losen und Brems-
scheibe abnehmen;

* Befestigungsmuttern 10 des Lagerdeckels

am Tragrohr losen und Trennblech 11
abnehmen.

® Hinterachswelle wie folgt herausziehen

(Werkzeugbekanntmachungen Nr. 33/2):

* Stiitzplatte A (A.3.0109/1) am Tragrohr
befestigen;

* Exzenterstifte B der Vorrichtung
A.3.0109 in die Flanschhbohrungen der
Hinterachswelle einfihren und Muttern
von Hand an Traverse C befestigen;

* Bugel D wie nebenstehend abgebildet
einbauen und Hinterachswelle durch
Betatigung der Abzieherwelle E he-
rausziehen.

14
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HINTERACHSE

ARBEITEN BE! EINGEBAUTER HINTERACHSE

® Falls erforderlich ist das Kugellager der
Hinterachswelle wie folgt auszubauen:

* Kronenmutter fur Kugellager mit Vor-
richtung A.5.0120 I6sen;

* Platte P der Vorrichtung A.3.0109
(Werkzeugbekanntmachungen Nr. 33/2)
am Deckel der Hinterachswelle mon-
tieren und Muttern anziehen;

* Exzenterstifte B der genannten Vor-
richtung so in die Flanschbohrungen
der Hinterachswelle einfiihren, dass
die Enden der Stifte den Deckel der
Hinterachswelle beriihren;

* Bugel D am Flansch der Hinterachs-
welle so einhaken, dass die Abzieher-
welle E genau fluchtet, und durch
Betatigung der Abzieherwelle E Ku-
gellager abziehen.

Anmerkung: Bei Fahrzeuge mit ATE-Schei-
benbremsen ist zum Auspressen resp. zum
Einpressen des Halbachsen-Lagers die Vor-
richtung Nr. A.3.0240 resp. Nr. A.3.0241 zu
verwenden.

Ausbau der Hinterachswellen bei Fahrzeugen mit Trommelbremsen

* Befestigungsschrauben 16sen und Bremstrommeln von der Nabe
abnehmen; .

* Befestigungsmuttern der Bremstragerplatte und des Kugella-
gerdeckels am Tragrohr losen;

* Exzenterstifte B der Vorrichtung A.3.0109 (Werkzeugbekannt-
machungen Nr. 33/2) in die Flanschbohrungen der Hinterachs-
welle einfihren und Muttern C auf Traverse T anziehen;

* Bigel D wie nebenstehend abgebildet einbauen und durch Be-
tatigung der Abzieherwelle E Hinterachswelle herausziehen.

Uberpriifungen und Kontrollen

® Beschaffenheit des Oldichtungsringes
am Tragrohr priafen und notigenfalls
auswechseln. =]
Bei der Montage des Oldichtungsringes =i
ist die Vorrichtung A.3.0160 zu ver-
wenden.

® Seitenschlag der Hinterachswelle mit
Messuhr prufen. Die Hinterachswelle ist
dabei zwischen zwei Spitzen zu span-
nen:
grosstzuldssiger Schlag: 0,10 mm.
Kleine Korrekturen kénnen auf der hy-
draulischen Presse vorgenommen wer-
den. Falls erforderlich ist die Hinter-
achswelle auszuwechseln.

15
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HINTERACHSE

ARBEITEN BEI EINGEBAUTER HINTERACHSE

16

Wiedereinbau

Deckel auf die Hinterachswelle aufschie-
ben und Kugellager wie folgt einbauen
(Werkzeugbekanntmachungen Nr. 33/2):

* Platte P der Vorrichtung A.3.0109 auf
Hinterachswelle aufsetzen und mit den
dazugehdrenden Muttern am Kugella-
gerdeckel befestigen;

* Bugel D an den Winkelsticken der
Platte P einhaken;

* Kugellager durch Drehen der Welle E
einpressen;

* Kronenmutter fiir Kugellagerbefesti-
gung mit Vorrichtung A.5.0120 auf-
schrauben;

* Sicherungsring umbiegen

Hinterachswelle in das Tragrohr ein-
schieben und in die Keilnabe des Hin-
terachswellenrades einfihren. Beim Ein-
bau der Hinterachswelle Oldichtring und
die am Tragrohr angeschweisste Olfang-
schale nicht beschadigen.

Hinterachswelle vollig hineindricken.
Hierzu Aluminiumklotz auf das dusserste
Ende der Hinterachswelle legen und mit
einem Hammer Welle hineinschlagen.

Bremsen-Spritzblech auf Festsatteltra-
ger montieren und Muttern ¥ mit Dreh-
momentschlissel A.5.0146 bei einem An-
zugsmoment von 4,8 - 5,5 mkg anziehen.
Befestigungspalmuttern aufsetzen.

Nach der Montage priifen, ab die Hin-
terachswelle Achsialspiel hat. Sollte da
Kugellager in seinem Sitz etwas Spiel
haben, dann ist dieses durch Einlegen
von Ausgleichscheiben § zwischen Ku-
gellager-Aussenring und Kugellagersitz
im Tragrohr zu beseitigen.

Brems-Festsattel einbauen, und zwar un-
ter Beachtung folgender Hinweise:

* die Differenz zwischen Mass A und
Mass B, d.h. Abstand zwischen Fest-
sattel und Scheibe darf pro Seite
0,5 mm nicht uberschreiten. Falls er-
forderlich, entsprechende Ausgleich-
scheiben zwischen Festsattel und Sat-
teltrager am Tragrohr einlegen;

* Die Befestigungschrauben * des Fest-
sattels am Tragrohr sind mit Drehmo-
mentschliissel bei. einem Anzugsmo-
ment von 2,3-2,8 mkg anzuziehen.
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HINTERACHSE

AUSBAU AUS DEM FAHRZEUG

® Fahrzeug auf Hebebiihne stellen und

Schmierdl aus dem Differential ablassen.

* Radbefestigungsmuttern lésen;

* Fahrzeug hinten aufbocken, indem ein
Wagenheber unter die Hinterachse an-
gesetzt wird und zwei Unterstellbocke
unter die Aufnahmetrager fir den Wa-
genheber am Aufbau gestellt werden;

* Rader abnehmen.

® |osen bzw. abnehmen:
1 Bremsleitung vom Dreiwegeanschluss;

2 Verbindungsbolzen zwischen Trans-
missionswelle und Antriebskegelrad-
gabel;

3 Splint und Befestigungsmutter des
Reaktionsdreiecks an der Hinterachse;

4 Handbremsseilziige von den Haltewin-
keln an der Hinterachse;

* Handbremsseilzige von den Hebeln
an den Festsatteln;

5 Befestigungsmuttern der Stossdampfer
an den unteren Langsstreben; Gum-
milager entfernen und Stossdampfer
in Kompressions-Endstellung bringen;

6 Befestigungsschrauben der Fangban-
der und der Gummipuffer am Aufbau;
um das Lésen dieser Schrauben zu
erleichtern ist die Hinterachse leicht
anzuheben, so dass die Fangbander
entlastet werden.

* Stift B der Vorrichtung A.2.0143 (Werk-
zeugbekanntmachungen Nr. 114) in der
Flanschbohrung der Hinterachse ein-
schieben;

* Muffe D so lange drehen, bis Konsole
F der Vorrichtung Silentblockgehause
der unteren Langsstrebe berihrt;

* Schlissel durch die an der Vorrich-
tung dafiur vorgesehene Bohrung ein-
fihren und Befestigungsbolzen der
Langsstrebe an der Hinterachse ldsen;

* Muffe D so drehen, dass Konsole F
gesenkt und dadurch die Feder ent-
lastet wird;

* Vorrichtung abnehmen und Hinterach-
se nach rechts drehen, so dass sie
vom Reaktionsdreieck getrennt wird:

* Hinterachse durch Senken des Wa-
genhebers abnehmen.

Fahrzeuge mit Trommelbremsen

® Anschlusstiick A der Vorrichtung A.2.0143
am Tragrohr einhaken und durch Drehen
der Muffe D Konsole E mit unterer
Langsstrebe der Radaufhangung in Be-
ruhrung bringen;

* Feder fir Radaufhangung entfernen,
und Hinterachse vom Fahrzeug in der
gleichen Weise wie bei Fahrzeuge mit -
Scheibenbremsen trennen. SCHEIBENBREMSEN TROMMELBREMSEN

17
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HINTERACHSE

ZERLEGUNG AN DER WERKBANK

18

Hinterachse auf dazugehorendes Arbeits-
gestell montieren.

Abnehmen:

* Festsattel;

* Bremsscheiben und Hinterachswellen
(siehe Seite 14);

* rechtes und linkes Tragrohr;
* Ausgleichgetriebegehause.

Falls erforderlich, mit Vorrichtung
A.3.0115, Aussenringe der Kegelrollenla-
ger aus Hinterachsgehduse und linkem
Tragrohr abziehen und Ausgleichschei-
ben-Paket sorgfaltig aufbewahren.

Zum Abziehen der Lager Vorrichtung
senkrecht aufsetzen und wie nebenste-
hend abgebildet vorgehen.

Antriebskegelrad aus Hinterachsgehau-
se wie folgt ausbauen:

* Sicherungsbleche der Kronenmutter
fur Antriebskegelradgabel abnehmen;

* Vorrichtung A.2.0144 (Werkzeugbe-
kanntmachungen Nr. 116) mit Bolzen
an der Gabel befestigen, um ein Mit-
drehen des Antriebskegelrades beim
Ausbau der Kronenmutter zu vermei-
den;

* mit Schlissel A.5.0104 (Werkzeugbe-
kanntmachungen Nr. 74/1 Kronenmut-
ter 16sen und Antriebskegelradgabel
abnehmen;

* Antriesbskegelrad aus seiner Lagerung
entfernen, indem man es mit leichten
Bleihammerschlagen in die Innenseite
des Hinterachsgehauses treibt;

* Abstandbichse 1 und dazugehoren-
des Ausgleichscheiben-Paket 2 von
der Kegelradwelle abziehen, und da-
bei darauf achten, dass die Starke
des Ausgleichscheiben-Paketes nicht
geandert wird;

* Olabdichtring 5, Oldichtscheibe 4 und
Innenring des vorderen Lagers 3 aus
Hinterachsgehduse abnehmen.

Falls erforderlich, Innenring des hinte-
ren Lagers mit Vorrichtung A.3.0150
(Werkzeugbekanntmachungen Nr. 92)
von der Kegelradwelle abziehen. Zu die-
sem Zweck sind entsprechende Ring-
hélften A auf der Kegelradwelle anzu-
bringen und das ganze ist in die Blchse
C einzufilhren. Mit einigen Bleihammer-
schlagen auf das Ende der Kegelrad-
welle Lager entfernen.
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HINTERACHSE

ZERLEGUNG AN DER WERKBANK - UBERPRUFUNGEN UND KONTROLLEN
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achse:

Au
°

1 Aussenring des vorderen Lagers;

2 Aussenring des hinteren Lagers aus-
bauen.

Ausgleichscheiben-Paket 3 zwischen hin-

terem Ring und Lagersitz auf Hinter-

achsgehduse sorgféltig aufbewahren.

sgleichgetriebegehduse

Falls erforderlich, mit Vorrichtung A.3.0212 (Werkbeugbekannt-
machungen Nr. 128) Innenringe der Kegelrollenlager aus Aus-
gleichgetriebegehause ausbauen.

Befestigungsschrauben des Tellerrades am Ausgleichgetriebege-
hause lésen, nachdem die Einbaulage des Tellerrades im Aus-
gleichgetriebegehduse gekennzeichnet wurde, und anschliessend
Tellerrad ausbauen.

Ausgleichkegelraderachse aus Ausgleichgetriebegehdause heraus-
ziehen, indem in die entgegengesetzte Richtung des Keiles ge-
schoben wird. Ausgleichkegelrader und Hinterachswellenrader mit
dazugehorenden Ausgleichscheiben ausbauen.

UBERPRUFUNGEN UND KONTROLLEN

a)

b)

c)

Radsatz.

Verzahnungen des Tellerrades 1 und des Antriebskegelrades 2
auf Verschleiss- und Fresspuren prifen. Bei allzustarkem Ver-
schleiss missen Tellerrad und Antriebskegelrad zusammen aus-
gewechselt werden.

ANMERKUNG. Tellerrad und Antriebskegelrad werden satzweise
geliefert. Der Austausch einzelner Teile ist unzuldssig. Der Rad-
satz muss unbedingt komplett ausgetausch'

Rollenlager.

Zustand der Kegelrollenlager des An-
triebskegelrades (3 und 4) und des Aus-
gleichgetriebegehduses (5) prifen. Sie
dirfen weder Riefen noch Fress- oder
Verschleisspuren aufweisen. Falls erfor-
derlich, Teile auswechseln.

Ausgleichgetriebe.

Verzahnung der Ausgleichkegelrader 6
und der Hinterachswellenrader 7 auf
Risse und Verschleiss priifen.

Zustand der Ausgleichkegelraderachse
8 auf Verschleiss und Rauheit prifen
und, falls erforderlich, auswechseln.
Samtliche Teile sind grindlich zu rei-
nigen.

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 21
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HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

o

1

20

Ausgleichgetriebegeh@use zusammenbauen

® |n das Ausgleichgetriebegehduse sind
einzubauen:

Hinterachswellenrdader mit den vorher
ausgebauten Ausgleichscheiben 1;

Ausgleichkegelrader mit den dazuge-
hérenden Kugelscheiben;

Ausgleichkegelraderachse;

Priafen, dass das Zahnflankenspiel
zwischen Hinterachswellenrader und
Ausgleichkegelrader einen Wert von
0,05 mm nicht (berschreitet. In die-
sem Zustand miissen die Zahnréder
sich leicht von Hand drehen lassen.
Zum Einstellen des Zahnflankenspieles
Ausgleichschejben 1 zwischen Aus-
gleichgetriebegehduse und Hinter-
achswellenrader entsprechend austau-
schen.

® Tellerrad am Ausgleichgetriebegehause
montieren unter Beachtung der beim
Ausbau eingestanzten Markierungen,
und Bolzen mit Anzugsmoment von 4,5 -
5 mkg (im Trockenzustand) anziehen.

® Bolzen mit Sicherungsblechen sichern.

Wiedereinbau des Antriebskegelrades im
Hinterachsgehduse

® Mit Vorrichtung A.3.0170 Innenring des
hinteren Lagers auf Kegelradwelle auf-
schieben.

® Mit Vorrichtung A.3.0207 (Werkzeugbe-
kanntmachungen Nr. 100/1):

Aussenring des vorderen Lagers fir
Antriebskegelrad,

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 22



HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

2 Aussenring des hinteren Lagers far
Antriebskegelrad und das dazugeho-
rende Ausgleichscheiben-Paket 3 in
das Hinterachsgeh&use einbauen.

" ® Auf Kegelradwelle sind aufzuschieben:
1 Abstandbiichse fur Lager;
2 Ausgleichscheiben-Paket.

@® Das so vorbereitete Antriebskegelrad in
das Hinterachsgehause einbauen.

® Anschliessend sind auf Kegelradwelle:

* Innenring des vorderen Lagers 3 mit
Vorrichtung A.3.0168;

* Olabdichtscheibe aufzuschieben.

Achtung: Olabdichtring noch nicht ein-
bauen.
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HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

® Gabe! auf Antriebskegelrad montieren
und Kronenmutter mit Drehmoment-
schlissel bei einem Anzugsmoment von
8-14 mkg anziehen. Zum Festklemmen
Buichse A.5.0104 zwischen Schliissel und
Kronenmutter einlegen. Ein Mitdrehen
der Gabel wird mit Vorrichtung A.2.0144
vermieden.

Priifen der Vorspannung der Antriebskegel-
radlager

® Vorrichtung C.5.0100 (Werkzeugbekannt-
machungen Nr. 20/1) auf Antriebskegel-
radgabel aufsetzen;

* Antriebskegelrad in beiden Richtun-
gen drehen, so dass die Lager sich in
ihrem Sitz einpassen koénnen;

* Kontrollgewicht der Vorrichtung auf
die Bezugsnut einstellen (Markierung
150 P);

* beim Loslassen des Hebels in waa-
gerechter Stellung muss das Gewicht
um etwa 30° nach unten fallen;
in diesem Zustand ist die Vorspan-
nung richtig und das Drehmoment
wird zwischen 11,5 und 15,5 cm. kg
liegen.

® Sollte dies nicht der Fall sein, so ist das
Antriebskegelrad aus dem Hinterachs-
gehause auszubauen und die Starke des
Ausgleichscheiben-Paketes S zwischen
Abstandbuichse und Innenring des An-
triebskegelradlagers ist unter Beachtung
folgender Hinweise entsprechend zu &n-
dern:

— durch Einlegen von Ausgleichschei-
ben nimmt die Vorspannung ab;
— durch Entfernen von Ausgleichschei-
ben nimmt die Vorspannung zu.

® Dieser Vorgang ist zu wiederholen bis
die vorgeschriebene Vorspannung er-

22

reicht wird.
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Kontrolle und Einstellung des Abstandes
zwischen Stirnseite des Kegelrades und
Mitte des Tellerrades

® Der Abstand B zwischen Stirnseite des
Antriebskegelrades und Mitte Tellerrad
muss 57 mm. plus oder minus - das
Mass betragen, welches auf der Stirn-
seite des Antriebskegelrades in Hundert-
stel Millimeter eingeschlagen ist. Ist das
Mass mit plus eingeschlagen, so muss
der Abstand 57 mm. plus dieses Mass
betragen; ist dagegen das Mass mit
minus eingeschlagen, so muss der Ab-
stand 57 mm minus dieses Mass be-
tragen.

® Die Kontrolle ist wie folgt vorzunehmen:

* mit Vorrichtung A.3.0115 Aussenring
des rechten Lagers aus Hinterachsge-
héause herausdrucken (siehe Seite 18);

* Kontrollehre U (Vorrichtung C.6.0114)
in dem rechten Lagersitz am Hinter-
achsgehduse einsetzen (Werkzeugbe-
kanntmachungen Nr. 27/1), und dort
durch Anziehen der Mutter C mittels
Schlissel mit 30 mm Maulbreite be-
festigen;

* Auf Halterung V (Vorrichtung C.5.0116)
eine Messuhr befestigen, und Mess-
uhr beim Nennwert D=70 mm

0,0025 mm mit Lehre C.6.0101 auf
Null einstellen.
Mass D (70 mm) entspricht dem No-
minalabstand zwischen Stirnseite des
Antriebskegelrades und hdochster
Punkt des Kontrollzapfens der Vor-
richtung U.

7 Kontrolizaplens
70mm. = 57 mm. (Mass B) + ———
2

® Uhrenhalter (mit Messuhr auf Null) auf
Stirnseite des Antriebskegelrades aufset-
zen, und Negativ- und Positivwerte zu
Mass D ablesen. Die abgelesenen Werte
mussen den auf der Stirnseite des An-
triebskegelrades eingeschlagenen Wer-
ten und Zeichen entsprechen.

® Sollte dies nicht der Fall sein, muss das
Antriebskegelrad in die genaue Einbau-
lage gebracht werden, indem die Aus-
gleichscheiben 8,, welche zwischen
Aussenring des hinteren Lagers und La-
gersitz am Hinterachsgehause eingesetzt
sind, mit anderen ausgetauscht werden:

— durch Einlegen von Ausgleichschei-
ben wird das Antriebskegelrad zur
Tellerradmitte verschoben;

— durch Entfernen von Ausgleichschei-
ben wird das Antriebskegelrad von
der Tellerradmitte weggeriickt.

Anmerkung: um eine Anderung der Vor-
spannung der Antriebskegelrad-Lager zu
vermeiden, miissen gleichzeilig auch die
Ausgleichscheiben zwischen Abstandbiich-
se und Innenring des vorderen Lagers aus-
getauscht werden, und zwar in dergleichen
Stiickzahl und Stérke.

HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

1. Fall
. Fall
. Fall
. Fall

. Fall

2

3

4

5. Fall
6

7. Fall
8

Fall

Vorgeschriebene Starke von S, = (

BEISPIEL
Mussuhr-Abiesung Autf Anlnebskeqelradsl Vorzunehmender
ringeschlagenes Mas Ausgleich
—4 + 2 — 6 (entfernen)
+ 4 —_2 + 6 (einlegen)
—2 + 4 -— 6 (entfernen)
+ 2 —4 + G (einlegen)
—4 —2 — 2 (entfernen)
+ 4 + 2 + 2 (einlegen)
—2 —4 + 2 (einlegen)
+Q + 4 — 2 (entfernen)
Messuhrablesung) weniger (~ auf An-
triebskegelrad-Stirnseite eingeschlagene Mass).
23
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PLUS

Hundertstel
Millimeter

8642

‘2468

MINUS

57 mm

Tellerradmitte

KORREKTUR

Nominalabstand

AUSLEGUNG DES AUF ANTRIEBS-
KEGELRAD-STIRNFLACHE EINGE-
SCHLAGENEN WERTES (in hundert-
| stel mm) FUR DEN KORREKTEN
) EINBAU DES ANTRIEBSKEGELRA-
| DES

ABSTAND ZWISCHEN STIRNFLA-
CHE DES ANTRIEBSKEGELRADES
UND TELLERRADMITTE:

+ grosser als Nominalabstand
O identisch mit Nominalabstand
| = kleiner als Nominalabstand

Kontroll - Nominalmass : entspricht
der auf Lehre auf Null eingesteliten
Messuhr

Der Kontrollablesung entsprechen-
de Lage

Korrekte Einbaulage entsprechend
dem auf Antriebskegelrad-Stirnfla-
che eingeschlagenen Wert

Antriebskegelrad durch Entfernen
von Ausgleichscheiben um 6 Hun-
dertstel Millimeter vom Tellerrad
wegricken

\
)

KONTROLLE

KORREKTUR-
BEISPIEL



HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

i
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Kontrolle der Gesamivorspannung der Ku-
gellager fiir Antriebskegelrad und Tellerrad

|

IHEHE

o

® Innenringe 1 der seitlichen Lager (Vor-
richtung A.3.0208) im Ausgleichgetriebe-
gehause einbauen.
/3 ® Ausgleichscheiben-Paket 2;
und Lageraussenring 3 mit Vorrichtung
A.3.0208 im rechten Lagersitz am Hinter-
achsgehduse einbauen.
] ® Komplettes Ausgleichgetriebegehause in
2 das Hinterachsgehause einsetzen.

0

® Aussenring 1 des linken Lagers fur Aus-
gleichgetriebegehause auf Vorrichtung
C.6.0115 (Werkzeugbekanntmachungen
Nr. 102/1) aufsetzen;

* so vorbereitete Vorrichtung am linken
Flansch des Hinterachsgehduses mit
den dazugehérenden Muttern fest-
schrauben;

* Schraube A der Vorrichtung drehen,
bis das Tellerrad so an das Antriebs-
kegelrad herangerickt wird, dass ein
gewisses Anfangsspiel zwischen An-
triebskegelrad und Tellerrad herge-
stellt wird.

* Zwecks Kontrolle der Lagervorspan-
nung, Vorrichtung C.5.0100 (Werkzeug-
bekanntmachungen Nr. 20/1) auf An-
triebskegelradgabel aufsetzen;

* Antriebskegelrad in beiden Richtungen
drehen, so dass die Lager sich in
ihrem Sitz einpassen konnen;

* Kontrollgewicht auf die Bezugsnut
(Markierung 105 T) des Vorrichtungs-
hebels einstellen; beim Loslassen des
Hebels in waagerechter Stellung muss
das Gewicht um etwa 30° nach unten
fallen;
in diesem Zustand muss das Gesamt-
dehmoment der Lager fir Antriebs-
kegelrad und Tellerrad zwischen 16,5
und 24,5 cm.Kg. liegen.

Sollte dies nicht der Fall sein, so ist
die Schraube A der Vorrichtung

\

C.6.0115 so lange zu drehen bis die
vorgeschriebene Vorspannung erreicht
wird.

Anschliessend Schraube C festziehen.

EINSTELLUNG DES
ABSTANDES ZWISCHEN
ANTRIEBSKEGELRAD .
UND TELLERRADMITTE Anmerkung: Vorspannung an vier Stellen

des Tellerrades prifen, und dabei muss das

Antriebskegelrad nach jeder Kontrolle um
eine Umdrehung weitergedreht werden.

24
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ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK

Kontrolle und Einstellung des Radsatz-
Zahnflankenspieles

® Schraube B (Werkzeugbekanntmachun-
gen Nr. 102/1) so in der Fillverschrau-
bung am Hinterachsgehause aufschrau-
ben, dass Tellerrad blockiert wird.

* Messuhr so aufsetzen, dass Taster die
Bezugslinie auf Platte der Vorrichtung
C.5.0100 gerade berihrt, und 45 mm
von der Antriebskegelradachse ent-
fernt zu liegen kommt (Werkzeugbe-
kanntmachungen Nr. 20/1);

* Antriebskegelrad seitlich hin und her-
ricken, und Spiel auf der Messuhr
ablesen:

vorgeschriebenes Spiel: 0,15-0,25 mm.

Dieser auf 45 mm Entfernung von der
Antriebskegelradachse abgelesener
Wert entspricht einem Radsatz-Zahn-
flankenspiel von 0,05-0,10 mm.

Anmerkung: die Prifung des Spieles ist an
vier Stellen des Tellerrades vorzunehmen,
und dabei muss das Antriebskegelrad nach
jeder Ablesung um eine Umdrehung weiter-
gedreht und das Tellerrad in jeder Stellung
mit der Schraube B blockiert werden.

® Falls das Radsatz-Zahnflankenspiel dem
vorgeschriebenen Wert nicht entspre-
chen sollte, ist die Einstellung wie folgt
vorzunehmen:

* Vorrichtung C.6.0115 vom Hinterachs-
gehause, wo sie an Stelle des linken
Tragrohres eingebaut wurde, entfer-
nen und Ausgleichgehduse ausbauen;

* Ausgleichscheiben zwischen Ring und
Sitz des rechten Lagers im Hinterachs-
gehause entsprechend austauschen,
und zwar dabei das Folgende beriick-
sichtigen:

— durch Entfernen von Ausgleich-
scheiben wird das Spiel verringert;

— durch Einlegen von Ausgleich-
scheiben wird das Spiel vergros-
sert.

® Mit Vorrichtung A.3.0208 Aussenring des
rechten Lagers und die ermittelten Aus-
gleichscheiben S wieder einbauen.

® Ausgleichgetriebegehduse wieder ein-
bauen, und an Stelle des linken Trag-
rohres Vorrichtung C.6.0115 befestigen.

® Schraube A der Vorrichtung C.6.0115
so festziehen, dass wieder die vorge-
schriebene Lager-Vorspannung herge-
stellt wird; Gesamtvorspannung der An-
triebskegelrad- und Tellerrad-Lager kon-
trollieren, und Zahnflankenspiel des Rad-
satzes prifen.

Falls erforderlich, ist der Einstellungs-
vorgang, wie oben beschrieben, zu wie-
derholen.

25
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Wiedereinbau des Ausgleichgetriebes

® Nachdem Spiel und Vorspannung wie
vorgeschrieben hergestellt worden sind,
muss die Starke der Ausgleichscheiben
zwischen Aussenring des linken Lagers
und Lagersitz im Hinterachsgehause wie
folgt bestimmt werden:

* Vorrichtung €.6.0115 vom Hinterachs-
gehduse entfernen;

* vorher eingebauter Lageraussenring
aus der Vorrichtung ausbauen und,
ohne die Stellung der Schraube A zu
andern, mit Messuhr und Lehre E
(C.6.0102) das abgebildete Mass D
ermitteln;

* gleicher Messvorgang am Sitz des
linken Tragrohr-Lagers mit Ablesung
des Masses D' vornehmen.

Der Unterschied zwischen D und D' mi-
nus 0,05 mm entspricht der Starke der
Ausgleichscheiben welche zwischen La-
geraussenring und Lagersitz am Trag-
rohr eingelegt werden mussen.

Anmerkung: von der ermittelten Starke miis-
sen 0,05 mm deswegen abgezogen werden,
weil der Lageraussenring bei der Kontrolle
frei auf der Vorrichtung liegt, wahrend er
beim Einbau im Tragrohr eingepresst und
also zusammengedriick wird. Dadurch er-
maéssigt sich das Radsatzspiel und es ver-
grossert sich die Vorspannung der Lager.

® Die bereits ermittelten Ausgleichschei-
ben $ im Lagersitz des linken Trag-
rohres einlegen und Lageraussenring
mit Vorrichtung A.3.0208 einbauen.

® Linkes und rechtes Tragrohr mit Hin-
terachsgehause verbinden; Sicherungs-
bleche jedoch noch nicht umbiegen.

® Radsatz-Zahnflankenspiel und Vorspan-
nung der Ausgleichgehduselager erneut
kontrollieren:

— wenn die Vorspannung dem vorge-’
echriebenen Wert entspricht, wahrend
das Spiel unter dem vorgeschriebe-
nen Wert liegt, muss die Starke der
Ausgleichscheiben fir rechtes Lager
erhdht und die der Ausgleichschei-
ben fiir linkes Lager um die gleiche
Stiickzahl vermindert werden.
Umgekehrt muss man vorgehen, falls
das Spiel Uber dem vorgeschriebe-
nen Wert liegt.

— Wenn das Zahnflankenspiel dem vor-
geschriebenen Wert entspricht, wah-
rend die Vorspannung nicht stimmt,
muss die Starke der Ausgleichschei-
ben auf beiden Seiten in dem glei-
chen Mass erhdéht oder vermindert
werden, und zwar je nach dem ob
die Vorspannung erhoht oder ver-
mindert werden muss.

26

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 28



HINTERACHSE

ZUSAMMENBAU AN DER WERKBANK - WIEDEREINBAU INS FAHRZEUG

® Sicherungsbleche der Befestigungsmut-
tern fir Tragrohre umbiegen.

® Antriebskegelradgabel abnehmen und
Olfangring mit Vorrichtung A.3.0167 auf
Antriebskegelradwelle aufschieben; Ga-
bel wieder einbauen und Kronenmutter
mit Blichse A.5.0104 und Drehmoment-
schlissel bei einem Anzugsmoment von
8-14 mkg anziehen. Dabei ist die Gabel
mit der Vorrichtung A.2.0144 festzuhalten.

® Falls vorher ausgebaut, ist auf der Hin-
terachswelle das dazugehérende Lager
mit Vorrichtung A.3.0109 aufzuschieben;
Andrehmutter mit Schlissel A.5.0120
blockieren.

® Hinterachswelle im Tragrohr einschieben
und zwar so, dass sie in die Keilnabe
des Hinterachswellenrades hineingreift.

® Einzelteile wie auf Seite 16 beschrieben
zusammenbauen.

® Die Hinterachse ist in der umgekehrte
Reihenfolge wie beim Ausbau am Aufbau
zu befestigen.

Befestigungsschrauben Tellerrad-Ausgleichgetriebegehause .
Befestigungs-Kronenmutter Gabelmuffe-Antriebskegelrad .
Befestigungsmuttern Lagerflansche-Tragrohre
Befestigungsmuttern Langsstreben-Aufbau
Befestigungsmuttern Langsstreben-Tragrohre

ANZUGSMO- / Befestigungsmutter Reaktionsdreieck-Aufbau

MENTE | Befestigungsmutter Reaktionsdreieck-Hinterachsgehause

Befestigungsschrauben Radbremszylinder-Tragrohre (Dunlop-Bremsen) .
Befestigungsbolzen Festsattel-Festsattelsitz (Dunlop-Bremsen ATE-Bremsen)

Radbefestigungsmuttern

Befestigungsbolzen Ausgleichgetriebegabel-Transmissionswelle .

45- 5 mkg
g -14 "
48 - 55 =
0 -15 =
115-13 =
48 - 55 =
1 -15 =
04- 05 »
23 - 28 »
6 ..
c - 8 .
35- 4 "
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HINTERRADAUFHANGUNG

Senkrechter Weg der Radaufhdngung: die Hinterachsgruppe bewegt sich parallel zu sich selbst, und das Fahrzeug
behalt die waagerechte Lage.

Die Hinterradaufhangung besitzt Spiralfedern und hydraulische Teleskop-Stossdampfer grossen Durchmessers, die
mit den Federn auf gemeinsamer Achse sitzen. Das Durchschlagen der Achse wird nach oben durch einen Gummi-
puffer und nach unten durch ein aus Gummi und Leinen bestehendes Fangband verhindert.

28
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HINTERRADAUFHANGUNG

.......................................
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Drehung der Hinterachs-Gruppe: dadurch, dass die Hinterachse sich um den am Aufbau befestigten Reaktions-
dreicksschenkel dreht, behdlt das Fahrzeug seine waagerechte Lage.

29
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HINTERRADAUFHANGUNG

FANGBANDER GUMMIPUFFER UND STOSSDAMPFER

/
[

Ausbau der Fangbénder und der Gummi-
puffer

Fahrzeug hinten belasten, so dass die
Fangbéander leicht entlastet werden.

Befestigungsschrauben fir Fangbander
und Gummipuffer lésen.

Beschadigte Teile auswechseln.

Anmerkung: Beim Wiedereinbau der Fang-
bander un der Gummipuffer richtige Ein-
baulage beachten.

Ausbau der Stossdampfer

Stossdampfer von den unteren Querlen-
kern trennen.

Unterer Stossdampferzylinder nach oben
dricken und ihn in Kompressionsend-
stellung lassen.

Vom Kofferraum aus oberen Anschluss-
deckel des Stossdampfers ausbauen und
Stossdampfer nach oben herausziehen.
Hierzu ist die Rickenlehne des hinteren
Sitzes zu entfernen.
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Uberpriifung und Kontrolle der Stossdadmpfer

30

Arbeitszylinder und Schutzmantel auf Verformung priifen.

Prifen, ob der Schutzmantel auf dem Arbeitszylinder reibt, und ob Olverluste bestehen.

Beschaffenheit der Gummipuffer zur Befestigung der Stossdampfer prifen und, falls erforderlich, auswechseln.

Wirkungsgrad der Stossdampfer prifen, indem die Dampfungswirkung bei Langsam- und Schnellgang am

Prifstand kontrolliert wird.
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® Die Prufung der Dampfungswirkung er-
folgt wie in den Werkzeugbekanntma-
chungen Nr. 32/1 beschrieben, und un-
ter Beachtung folgender Punkte:

®* Nullinie mit unbelastetem Gerat auf
dem Diagrammblatt schreiben;

* zu prufenden Stossdampfer im Gerat
einbauen;

* Schaltknopf des Prifgerates auf Lang-
samgang schalten und Motor anlau-
fen lassen. Die Schreibfeder des
Schaubildgerates wird die entspre-
chende Kurve zeichnen;

* mit dem gleichen Vorgang die dem
Schnellgang entsprechende Kurve er-
mitteln.

Die aus dem Diagrammblatt entnommenen
Werte mussen den vorgeschriebenen Wer-
ten, laut nachstehender Tabelle, entspre-
chen:

Eichungswerte fir hintere Stossdampfer:

ZUG DRUCK
TYPE kg kD
Schnell- [Langsam-| Schnell- |_angsam
gang gang gang gang
Sianchil 35-190 | 19-55 80 | o-22
Allinquant 1 50-
Girling 121-190 | 13-32 27-42 9-18

Anmerkung: Die Kontrolle der Dampfungs-
wirkung muss in kaltem Zustand erfolgen.
Falls der Stossdampfer fir langere Zeit still
gelegen hat, ist derselbe vor der Kontrolle
einige Male zu betatigen.

Scliten die vorgeschriebenen Eichungswer-
te nicht erreicht werden, so sind die Stoss-
démpfer auszuwechseln.

Der Wiedereinbau der Stossdampfer am
Fahrzeug erfolgt in umgekehrter Reihenfol-
ge wie beim Ausbau. Vorher sind jedoch
die Gummipuffer fir Stossdampfer zu kon-
trollieren und, falls erforderlich, auszu-
wechseln.

HINTERRADAUFHANGUNG

STOSSDAMPFER

Zur Bestimmung der Diagramm-Werte ist
die transparente Auswerte-Schablone zu
benitzen.
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HINTERRADAUFHANGUNG

REAKTIONSDREIECK

Ausbau des Reaktionsdreiecks aus dem
Fahrzeug

® Hinterteil des Auspuffrohres ausbauen;

* Befestigungsschrauben fir Silentblock-
Gehause des Reaktionsdreiecks am
Aufbau ldsen;

* Befestigungsmutter fiir Reaktions-
dreieck vom Gewindebolzen an der
Hinterachse losen;

* Reaktionsdreieck nach unten drehen
und aus der Hinterachse herausziehen.

Uberpriifungen und Kontrollen

® Beschaffenheit der Gummisticke zur Be-
festigung des Reaktionsdreiecks an der
Hinterachse prifen und, falls erforder-
lich, auswezhseln.

@ Beschaffenheit der Silentblocks prifen:
kontrollieren ob die Gummielemente und
das Geh&use fir Silentblocks unbescha-
digt sind. Falls erforderlich, Austausch
wie folgt vornehmen:

* Platte B der Vorrichtung A.3.0163
(Werkzeugbekanntmachungen Nr. 101)
am Silentblockgehause, und zwar mit
den drei Schrauben A, befestigen;
Schraube € so anziehen, dass der
Silentblock vom Reaktionsdreieck ge-
trennt und das Unterlegen der Plat-
tenhélften E ermdglicht wird;

* Plaitenhélften zwischen Silentblockge-
hause und Reaktionsdreieck einschie-
ben, und dabei darauf achten, dass

die Zahne F in die entsprechenden
Rasten im Innenrohr des Silentblocks
eingreifen und anschliessend Schrau-
be C ldsen;

* Platte B abnehmen, und Silentblock-
gehduse mitsamt Silentblock mit einer
Presse und einem Dorn heraustreiben.

Der Einbau des Silentblocks auf dem Reak-
tionsdreieck erfolgt, indem man die Bezugs-
zeichen auf dem Gehause mit den Bezugs-
T zeichen auf dem Reaktionsdreieck ausrich-

: tet, und dann der Silentblock mit der Vor-
richtung A.3.0164 eingefiihrt wird.
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HINTERRADAUFHANGUNG

REAKTIONSDREIECK - HINTERRADFEDER
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Wiedereinbau des Reaktionsdreiecks am
Fahrzeug <

® Der Wiedereinbau des Reaktionsdreiecks
am Aufbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Ausbau.
Beim Wiedereinbau prifen, ob die ge-
samte lichte Weite L (links + rechts) zwi-
schen Silentblockgehduse 1 und Vul-
colanscheibe 2, 1 mm nicht Uberschrei-
tet. Falls erforderlich, entsprechende
Passticke S zwischen Dreiecksarm 3
und Vulcolanscheibe einlegen. Diese
Passticke sind elektrisch am Dreieck
zu verschweissen. Bei der Auswahl der
Passticke ist zu beriicksichtigen, dass
die zugelassene max. Pressung zwischen
Reaktionsdreieck und Aufbau 1 mm nicht
uberschreiten darf.

® Mit Drehmomentschliussel
ziehen:

poson
A

I

sind anzu-

* Befestigungsschrauben des Reaktions-
dreiecks am Aufbau mit Anzugsmo-
ment von 4,8 -5,5 mkg;

* Befestigungsmutter des Reaktions-

| statische konTROLLE |

dreiecks an der Hinterachse mit An- LANGE T
zugsmoment von 11 -15 mkg. mm .
Belakslung Farbkenn-
g zeichnung
Ungespannt Belastet
1300
[ 1300 ti 449 T 221 +3n | BAY
Super
ti 461 3415 - 3625 —
< Blau
- | ti Super 405 252 2454 =~ 2606 Blau
Hinterradfedern ; / Blau
® Feder mit Vorrichtung A.2.0143, wie auf 5 Serint GY 420 265 bt e
Seite 17 beschrieben, abnehmen. u B
® Beschaffenheit der Feder prifen, und Sprint GT . Weiss-Blau
. b N ! 437 2687 + 2853
zwar sind dabei die in nebenstehender Veloce Blau-Blau
Tabelle eingetragenen Kontrollwerte zu - -
beriicksichtigen. Prifen, ob die Feder | Spider 1600 420 v 257 +2r3 | DoisaWalss
weder verformt noch erlahmt sind.
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HINTERRADAUFHANGUNG

LANGSSCHUBSTREBEN
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Ausbau der Querlenker

® Mit Vorrichtung A.2.0143, und zwar wie
auf Seite 17 beschrieben, Feder der zum
Ausbau vorgesehenen Langsschubstre-
be abnehmen.

® Verbindungsmutter zwischen Langs-
schubstrebe und Aufbau l6sen und Quer-
lenker abnehmen.

Uberpriifungen und Kontrollen

@ Beschaffenheit des vorderen und hints-
ren Silentblock der Langsschubstrebe
prufen, und kontrollieren ob die Gum-
mielemente beschadigt sind.

® Falls erforderlich, Silentblocks mit Vor-
richtung A.3.0211 auswechseln (siehe
Abbildung).

® Silentblocks mit Vorrichtung A.3.0211
wieder einbauen.

® Langsschubstreben am Aufbau wieder
einbauen, und zwar ist in der umgekehr-
ten Reihenfolge wie beim Ausbau vorzu-
gehen.

@ Mit Drehmomentschliissel sind anzuzie-
hen:

* Muttern zur Befestigung der Langs-
schubstrebe an der Hinterachse mit
Anzugsmoment von 11,5 - 13 mkg:

* Muttern zur Befestigung der Langs-
schubstreben am Aufbau mit Anzugs-
moment von 10-11,5 mkg.

Anmerkung: Zwecks Anbringung der Befe-
stigungsschraube der Langsstreben an der
Hinterachse und des Verbindungsarmes des
Drehstabes ist die Vorrichtung Nr. A.2.0178
zu verwenden.

ACHTUNG

Nach Montage der Aufhangung Trimmlage
des Fahrzeuges kontrollieren. Diese Kon-
trolle ist bei statisch belastetem Fahrzeug
und bei ausgebauten Stossdampfern und
Stabilisator vorzunehmen.

Die Werte des Masses C zwischen Tragrohr
und Gummipuffer miussen den in der Ta-
belle eingetragegen Werten entsprechen.
Falls erforderlich, sind zwischen Feder und
Teller (Pos. 2), entsprechende Passringe
einzulegen, wobei der Federteller 3 zu be-
seitigen ist.

c Fahrzeugtyp

10 -5 Giulia 1300, Giulia 1300 ti, Giulia TI,
Giulia Super

20 ° 5 Giulia TI Super

15 © 5 Giulia Sprint GT, Giulia Sprint GT Vel.

125 Giulia GTC

33+ 5 Spider 1600
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