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TECHNTISCHE DATEN

ALLGEMEINE ANGABEN

L Tl T T R T Tl L e e e 4
R R R L N O O R A e 80 am,
Hibw s s s a9 maws ¢ 3 2o b WEEHE 58 ¢ 5 6 46 B UMES.6 %56 & & %485 88,5 mm.
GesantpiAil s s w e d s FAES ARSI R L 2 S L AREERE L L5 A DA BRD & 1779 cad
Wehstigiching bal SO00 UM80 s & s v mmmam v ¢ s 5 & F R m WS @ & § & 5 & % 5w S SAE 132 PS
ViRErE IR i w s s b R Tl e S8 a s 5 e AR EE B B S S b 1324 am.
Hiptore: SPMETA o s % 5 B G g R b G E T 5 o e BB D ¥ B e el Do 1274 mm.
RAdetand ¢ 5 4 5 wiw e & B o de A RS T T TREEEE T IS I Y 2570 mm.
Kleinster Wendekreishalbmesser . . o v v v v v v v e v v vt b bt b it vt e e ee s 5550 mm.
HEsaiti B s sn mmmm s S HHF PR B HE § & 8 0 BESRET § TS S @ NERE 4380 mm,
Gesamtbreite s wos w & 8 5 =% 20 w0050 4 ,. .................... 1565 mm.
GesanthBhe (bei unbelasietem Fahrzeug) « « v v v v v v v o o o ottt e bt e e e a 1430 am,
Gewicht fahrfertig {mit vollem Kraftstoffheh8ltar] . . . v v v v v v v v v v v v o v v 1110 Kg.
Mnzahl dep SIHFDIATEE o 4 2 5 6 B m o b G R % 5 5 5 T s S R R R e % & . 5
PIRELL! cinturato SR

Reifengrlisse 108 ¥ Moy w s s v ww s wms & ¢ 5 o PRECE S & 5 65 @8 @I ®E & KLEBER CCLOMBES V 10
WICHEL 1N ZX

Kraftstoffverbrauch gemass CUNA-Horm Lir./100Km. . . . v v v v v v v v v v v v v v oW 11,6 1.

Un die einwandfreie Funktion des lctors zu gewdhrleisten, wird die Verwendung von Super
kraftstoff vorgeschrieben.

Leistungen (HBchstgeschwindigkeiten)
. Einfahrzeit
ang Nach Einfahrzeit
bis von 1000
1000 Km | bis 3000 Km
i 27 34 L4 5
25 46 56 Tk
3 67 87 108
Hinterachsuntersetzung 10/43 Km/h in den einzeinen Glngen < 5 01 111 i
5* 115 141 180
RG - - 48
Mindestdruck im Leerlauf . . v v o v ¢ v v v o & o & 0,5:1 Kg/cm2
n
Uldruckwerte bei warmem Kotor Mindestdruck bei HBchstdrehzahlbereich o o o o o & 3,5 Kg/cmz
HBchstdruck bei HBchstdrehzahlbereich o o o o o . . . 4,5+ 5 Kofcn?

Anmerkung: ﬁberprﬂfan, ob die Alternatorkontrolleuchte erlischt, sobaid der Hotor die Leerlaufdrehzahl
dberschreitet.

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 5 of 33



Reifen

Reifendruck kg/cn? bei kalten Reifen

Yorderrder | Hinterrider

PIRELLI cinturato SR - 165 x 14 (flr sintlichen Fahrtbedingungen) « » v o o o o . 1,5 1,6
KLEBER COLOMBES Vv 10 Bei missiger Geschwindigkeit und geringer Belastung . . 1,7 2
165 x 14 Bei scharfer Geschwindigkeit und voller Belastung . . . 1,9 2,2
HICHELIN 2X - 165 x 14 Bei missiger Geschwlndfgkeft und geringer Belastung . . 1,8 1,8
Bei scharfer Geschwindigkeit und voller Belastung. . . 1,95 2,2
Fiillmengen
ALFA ROMEQ - Frostschutzgemisth « & v v v o @ v o v @ o o v st o o o o v o a ¢ s a c a s o oo o ' 9,7 14
Krafhetoft (Resarve 81 1) & s s spmmmum s 5 5 50 55 §F & 8§ 6§ % M E A% 8§ 6 EE 46 Lin
| ,
1 max. Stand (beim ﬁ]wechsel) e e e e e e e aeeee e e 6,000 Kg.
i i ter) '
etar [Ulxenne audl Filker) '{ BN SEANG o v v v e e e e e e e e e e e ¥,000 Kg.
01 e O L F P P R R R N I I i S 1,650 Kq.
Bisolefchgetrishe o « o s wa s m 5 5 5 5 3 2 W% @ 5 54 535§ 2 @A s 55 owo s © 1,250 Kg.
Lenkeri®ige wow ¢ 5 s RmE ® e N 0.8 § £ 5 5 8 A% E £ 8 ¥ 53 RS S .8 3 REEa 0,360 Kg.

Die Gesamtfliiimenge des Oikreistaufes (ﬁTwanne, Filter und Schmierkan4le) betrigt 6,500 Kg.
* Bei Nachflillungen nur die gleiche O1sorte vervenden die bereits eingefiilt wurde.

Vorgeschriebene Schmiermittel und Flilissigkeiten .

Bezeichnung Empfohlene Handelsmarken
APL - SAE - NLGI AGIP SHELL
ok SAE 20 w/40 F.1 Supermotoroil Super Kotor 01l
AP APLHS Hultigrade 20 W/40 110Qn

tebe,, Ausglafchgstri L
Kechsel gatriebe, Ausgleichgetriebe und Lenkog | v 0n o | £ 4 Rotra Hypoid SAE 90 | Spirax 90 EP

hBuse
Kardangel enke Kardanwellengl eitmuffe LG 1 F.1 Grease 15 Retinax G
Vorderradlager NLGI 2/3 Fo1 Grease 33 FD Retinax AX
BehBlter fiir Brems- und Kupplungsfllissigkeit ATE "Blau HY

SAE - Society of Automotive Engineers

APl - American Petroleum Institute

NLGI - National Lubricating Grease Institute

ANMERKUKG: In L4ndern in denen die vorgeschriebenen Schmiermittel nicht erh81tlich sind, kBnnen andere erstkla-
ssige Markenprodukte verwendet werden, die allerdings den obenangeflhrien Normenvorschriften entspre
chen niissen,
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~ Vergaser
2 WEBER-Vergaser 40 DCOE 32

LRI s s ei v s e 34 AR S AR I U U I L FRYEE U AS VR B LR B 3 A 32 mn
Hauptdlise « o o o o o wo0 v o o ) poscias Sunaceences S e B e R AR TSRS N DA B3 125
Wischrohr o« o o ¢ & & « Y. U———— o e e e e C e e b e e e e e e e e e .. « F8
Litteoprektopdlss s v s v d o s o daw S e e w5 v w9 91 e e e e 200
Leerlaufdlise (Axialbohrung 1?9] CEE O EE R e e FEFEEREEBUE RS PR 50 F 14
Leerlaufluftdlise . ..o ¢ v v v v v i v v vttt i n v v e o W R E CEE R EEE 120
Starterkraftstoffdlise « o « v o 6 ¢ ¢ o o v e v o v s 0 o 8 0 s s B B B auemresfn B o B o 0B 65 F 5
Starterluftkorrekturdise . o v ¢ o v o o o 0 vae roa v, ey o 191 v tam v manc 1 B8 e s s v ow wen w 200
Blichse, schrig, flir Startergem1sch v e A e e e A e e e e e e e e e e e 100
Pimoandles <« % « s 7 30 5 % Sa 0w e R E N W E P — e e e 5
Saugventil flr Besch]euntgungspumpe R T R Er g 80
Weg der Beschleunigungspumpenstange o+ « o o o o o o « o o s ¢ o o « o 0 o ¢ 6 s s o s s s s s s = 14 mm
Fbrdermenge der Beschleunigungspumpe, pro 20 Pumpenhibe, je Saugkanal o & ¢ o o ¢ o 6 o 6 & o o & b+ end
Sohtmiapradotventll s s s s s AR I FEF FE S FE TS T E STt I Err 5w T150
Schuinmergewicht . . . . . N L R YR 5 B E A RERE SN VR SRR 26 gr
Abstand des Kraftstoffspiegels vom oberen Rand das SchwimmergehBuses (bai einem Druck von 2 m H20

oberhalb des Schwimmernadelventils) . . . . . © s s s s s s st s s s s s s s s s e e s 29 + 0,5 mn

k Einstellschraube flir Minimal-
Gffoung der Drosselklappen

B Einstellschraube flir Leer-
lasfgemisch '

§ Einstellschraube zur Synchro-
nisierung der Drosselklappen

der ‘beiden Vergaser

" Vergasergestinge (Gaspedal)

VORBERE] T UNGSARBEITE N

- Kontrolle des ZUndzeitpunktes, wobai der Zustand der gesamten Zlindanlage ] Bberpriifen ist. (Zlndkerzen, Zﬂnd
verteiler, Zlindspule usw.).

- Ausbay und Reinigung des Luftfiltereinsatzes.

- Uberprlifen der Dichtheit der elastischen Dichtungen zwischen Ansaugkrfimmern und Vergasern.

SYNCHRONISIERUNG. DER DROSSELKLAPPEN

- Bethtigqungsgesthnge "T" von den Vergasern aush¥ngen,
ﬁchrauben "E" und "S" fast ganz Bffnen,
berprlifen, ob die Drosselklappen und Rickzugfedern ohne klemmen funktionieren. ,
- duf den Bet&tlgungshebel des hinteren Vergaser drlicken, um somit die Drosselklappen vB11ig zu schliessen; nun
" ist die Schraube "S" bis zum Berlhrungspunkt hineinzuschrauben.

LEERLAUF

- Schrauben "M" ganz schliessen und dann eine halbe Umdrehung Bffnen,

- Schraube "F" bis zum BerBhrungspunkt hineinschrauben und dann eine weitere Undrehung schliessen, um somit ge
nlgend Gemischzufuhr zu gewlhrleisten,

- BetBtigungsgestlinge "T" wieder einhdngen.

- Hotor anlassen und auf Betriebstemperatur bringen.
- Falls erforderlich ist die Schraube "F" sehr langsam. Zu Bffnen bis die Notordrehzahl 600-700 U/min, betrigt.

-4 .
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Kraftstoffspiegel- und Schwimmerkontrolile

Vergaser WEBER 40 DCOE 32

> W

[/

{

ARANRRRTTRRRRY

O
§
\

L -

Die Einstellung des Schwimmers muss nach fclgenden Richtlinien durchgefllhrt werden:

- an Bberzeuge sich, dass der Schwimmer das vorgeschriebene Gewicht (26 gr.) aufweist, nicht verbeult oder un-
dicht ist und sich frei um seine Achse schwenken 14sst. ' '

- Das Gewicht des Schwimmers darf nicht verSndert werden:ausserdem wirden nicht fachgerechte Reparaturen (LBten
usu.) die Betriebsfihigkeit des Schuimmers beeintrichtigen,

- Uberpritfen, ob das Schuimmernadelventil (1) fest in seinen Sitz eingeschraubt ist,und ob die kleine Kuge] (5)
der Stossdimpfungsvorrichtung welche in der Nadel (2) enthalten ist, sich frei bewegen 14sst.

- Der Vergaserdeckel ist, wie in der Abbildung gezeigt senkrecht zu halten, da das Eingengewicht des Schwimmers
(6) die in Schwimnmernadelventil eingebaute Kugel (5) nach innen driichen wlirde.

- Bei senkrecht gehaltensm Vergaserdeckel und bei leichten Kontakt zwischen der Schwimmerzunge (4) und der Kugel
des Schwinmernadelventils muss der Abstand zwischen den beiden Schw1mmerh51ften und der Deckeloberfliche mit
qutanliegender Dichtung A = 8,5 mm betragen.

- Nach ausgeflihrter Kontrolle ist der Hub des Schwimmers (B = 6,5 mm) zu Bberprlifen; Sollte dieser Wert nicht
erreicht werden, ist die Stellung des Anschlages (3) dementsprechend zu verfindern. '

- Der obendeschriebenen Einstellung entspricﬁt ein Kraftstoffspiegelbstand von 29+ 0,5 gemessen vom oberen Rand
des SchwinmergehBuses (Bei einem Druck von 2 m H20 oberhalb des Schwimmernadelventils).

- Falls der Schwimmer (6) sich nicht vorschriftsmﬁssig regulieren lassen sollte, ist die Stellung der Schwinmer
zunge (4) zu verfndern, bis die vorgeschriebenen Werte erreicht werden, wobei darauf zu achten ist, dass die
Zunge auf der Kontaktfl4che keine Besch3digungen aufweist,welche das reibungslose Funktionferen der Nadel (2)
beeintrhchtigen kBnnten.

- Danach ist der Vergaserdeckel einzubauen, wobei darauf zu achten ist,dass der Schwimmer ohne Reibung gegen die
GehBusefldchen frei beweglich ist,

HINWEISE: DieKontrolle des Schwimners ist durchzufuhren falls dieser oder das Schwimmernade]ventll er
setzt wrden. In Tetzteren Falle ist es angebracht ,auch die dazugehbrige Dichtung Zii erneuern
und 'sich zu Bberzeugen,dass das Schwimmernadelventil fest in seinen Sitz eingeschraubt wird.

<8 =

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 8 of 33



Ventilspiel (bei kaltem Hotor) zwischen

DER VENTILE

VENTILSTEUERUNG - KONTROLLE DES DFFNUNGS- UND SCHLIESSHINKELS

{

Nockengrundkreis und Ventilbecher

5ffnen des Einlassventiles -{
Schliessen des Einlassventiles 4{
ﬂffnen des Auslassventiles {

Schliessen des Auslassventiles -{

Uffnen des Einlassventiles (vor OT) . .
Schliessen des Efnlassventiles (nach UT)

b#fnen des Auslassventils (vor UT) . . .
Schliessen des Auslassventils [nach OT)

Einlassphase « « .
huslassphase . . .

Zndfolge: 1 -3 - & - 2 (Zylinder Nr, 1

Einlass
Auslass o o s o &

e o ¢ & &4 4 @ @& @

Lineare Abwirtsbewequng des Ventilbechers . . .
Entsprechender Offnungsuinkel (vor 0T) . . . .

Lineare Abwhrisbewequng des Ventilbechers .
Entsprechender Schliesswinkel (nach UT) . . .

Lineare Abwirtsbewequng des Ventilbechers . . . .
Entsprechender ffoungswinkel (vor UT) . . . . . .

Lineare Abw&rtshewegung-ﬂes Ventilbechers .
Entsprechender Schliesswinkel (nach OT) . .

e o oo 0,475 30,500 om
e v oo 0,525 & 0,550 nn

e & o o , U,ZGNN
s 8 8 @ 180 3[]' :t1° 30'

§ B 0,20 nm
LI WY #2030|4—-1G3U'

Co e 0,15 nm
o oo 42030 41030

e " .0,15 mm
c e w . 189300 490 300

WINKELWERTE DES EFEKTIVEN DIAGRAMMS DER STEUERZEITEN BE! KALTEM MOTOR

(Drehrichtung der Kupbelwe]le im Uhrzeigersinn, von vorn gesehen)

L]

ooooooooo

zZUNDUNG

L |

-

360 501
60° 50!
540 10!
300 10
2270 40
2640 201

befindet sich auf der Ll fterseite)

FRUHZUNDUNGSHERTE

Abstand der Unterbrecherkontakte des ZBndverteilers S 0,35 & 0,40 mm,

Der Zundverteiler muss so eingebaut werden, dass die SchmierBffnung zum Motor gerichtet ist.

Feste Frilhzlindung F

Maximale Frilhzfindung M|

Vor 0T Yor OT

Qo

2410 ny
bei 5300 Upm
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KUHLSYSTEM

Geschlossener Klihlsystem mit Expansionsbeh®lter in welchem das "ALFA ROMED - Frostschutzgemisch" enthalten ist,
welches ein Schutz bis -20°C gewdhrleistet.

Wartungshinweise flir eine einwandfreie Funktion der Anlage

Von Zeit zu Zeit Gemischstand im Expansions-Beh%lter kontrollieren: die Kontrolle ist nur bei kzltem ¥otor vor-
wnehnen, da bei warmem liotor der Gemischstand erheblich steigen kann, und zwar nach Abstellung des Kotors.

Der Gemischstand im Expansions-Beh®lter muss immer Biber der Harkierung "MIN' 1iegen und darf die Markierung
"fAX" nie Bberschreiten.

Frostschutzgemisch nur im Expansions-Beh&lter nachflllen, wobei lediglich nur das vorgeschriebene Gemisch zu
verwenden ist,

Sollte sich ein Bfteres Nachflllen als nbtig erweisen, dann ist das Khhlsystem zu kontrollieren.

Bei plbtzlichen und erheblichen Verluste aus dem Kilhlsystem,die auf einem Schaden des Klihlsystems selbst zurlick
wflhren sind, darf in Expansionsbeh¥lter provisorisch reines Wasser nachgefl11t werden. Bei Nachfliliungen sind
die in diesem Abschnitt enthaltenen Normen zu beachten.

WICHTIGER HINWELS

K8hlerverschlussdeckel nur im Notfall entfernen. Entfernung des Kllhlerverschlussdeckels
jedenfalls ausdrlicklich nur nachdenm das Gemisch die Raumtemperatur erreicht hat.

Erneuern des Frostschutzgemisches

Mle 30,000 km, jedoch wenigstens einmal im Jahr, ist das Frostschutzgemisch zu erneuern, und zwar nach varher-
gehender Splilung des Kiihlsystems (Sieche Hinweise auf Seite 8).

ANMERKUNDG

Bei Temperaturen unter -20°C., kann dem K#hlsystem durch ErhBhung der Konzeniration des Frostschutzgemisches
ginen erhBhten Schutz geboten werden.

Die Konzentration des Frostschutzgemisches wird dadurch erhbht, indem die aus dem Klihlsystem entnommene Henge
nit einer gleichen Menge "ALFA ROMED-Frostschutz-Konzentrat" ersetzt wird, das aus den entsprechenden Dosen zu
entnehmen ist.

Die Wenge des Frostschutz-Konzentrates die in Abhlngigkeit der Temperatur im Kihler und im Expansions-Behlter
nachzuffillen ist, ist aus nachstehender Tabelle ersichtlich:

Kenge des "ALFA ROMEO-Frostschutegemisches’im
Kiihlsystem, die mit einer gleichen Menge "ALFA
Temperatur - . .
o ROMKED - Frostschutzkonzentrat" zu ersetzen ist,
Kihler Expansions-Behdl ter Insgesamt
- 26 800 cnd 200 cnd 1 Ltn,
- 35 1,600 cnd 400 cn3 2 Ltr.
- b 2,400 cnd 600 cm3 3 Ltr,
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Kilhlsystem entleeren und auffilillen
Zur Entleerung und Aufflllung des Kiihlsystems ist wie folgt vorzugehen:

tntleeruvng

- KBhlerverschlussdeckel ™" entfernen:

- Khl wasser-Ablasschraube "3" und Entldiftungsschraube "7* am Ansaugkrlimmer 1osschrauben;

- Hahn des Heizgerftes "6" Bffnen;

- Kihl wasser-Abl asschraube "5" am Zylinder-Kurbelgshbuse abschrauben:Gemisch auslaufen lassen und Expansions-Behdl
ter "8" entleeren indem der Verbindungsschlauch "3" abgezogen wird, MNach vollst8ndiger Entleerung Kbhlwasser-
Ablasschraube "3% am Zyiinderkurbelgehtuse einschrauben, Verbindungsschlauch "8" wieder am Expansions-Beh%lter
anschliessen, und Kiihlwasser-Ablasschraube "3" am Kihler festschrauben.

S (2]

(2

1 Kbhlerverschlussdeckel 1 Entllftungsschraube am Ansaugkrlinmer

2 Verschlussdeckel des Expansions-Beh%lters 8 Expansions-Beh%lter

3 Kdhlwasser-Ablasschraube 9 Verbindungsschlauch des Expansions-Beh#lters
b Entldftungsschraube auf Kiihlwasserpumpe 10 Kbhlwasserregler

5 Kihlwasser-Ablasschraube am Zylinder-Kurbel aehBuse 11 K8hlwasserpumpe

6 Hahn des Heizgerftes

Aufflllung

Klihlsystem unter Beachtung folgender Normen wieder aufflillen:

- Kihlerverschlussdeckel und Verschlussdeckel des Expansions-Beh&lters entfernen,und Hahn des Heizgerites Bffnen;

- Entld ftungsschrauben am Ansaugkrlmmer "7" und auf K8hlwasserpumpe "4* 8f+nen;

- Frostschutz-Gemisch im Kihler-Einfl11stutzen einfllilen. Sollte das Gemisch aus der KUihlwasserpumpe auslaufen,
dann ist die Entlfiftungsschraube zu schliessen, Weiter nachfillen bis das Gemisch aus der Entillftungsbffnung
am Ansaugkrlinmer auslhuft;

- Bei gebffneter Entlfiftungsschraube am Ansaugkrimmer und abgenommenem Klhlerverschlussdeckel, Kotor anlassen
und einige Sekunden im Leerlauf laufen lassen, bis die Luft vollstindig ausstrbmt;

- Entiliftungsschraube am Ansaugkrlinmer schliessen:

- Klinlsystem aufflillen:

- Gemisch auch im Expansionsbeh¥lter bis zur Harkierung "HAX" nachfllllen;

- Verschlussdeckel auf Kilhler und Beh¥lter aufsetzen,
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Funktionspriifung des Klhlsystems nach dem Aufflillen

Ist das Kliihlsystem, infolge von Gemischerneuerung oder Reparature, nach-oder newaufgefill1t worden, dann sind,
un eine einwandfreie Funktion zu gewlhrleisten, folgende Kontrollen durchzuflihren:

a) Bei geschlossenen Klihlsystem und gebffneten Hahn des Heizgerdtes, Gemisch auf etwa 80 - 85°C bei laufendem
liotor erwhrmen. Diese Temperatur fllr einige Minuten beibehal ten,so dass der Kihlwasserregler sich Bffnet,und
sich eventl. noch im Kiihlsystem befindliche Luft in Richtung Kihler und Expansionsbeh%1ter strBmen kann,

b) liotor bis auf Raumtemperatur abklihlen lassen, so dass Gemisch vom Expansions-Beh%lter im Kiihisystem gelangen
kann, und den durch die verdrlngte Luft frei gelassensn Platz einnimmt.

¢) KBhlerverschlussdeckel abnehmen und kontrollieren ob der Kiihler vollstindig voll ist.

d) Gegebenfalls im Expansions-Beh%lter so viel Gemisch nachfiillen, bis die Harkierung "MAX" erreicht wird,

Anmerkung: Wenn bei Abnahme des Kilhlerverschlussdeckels {Punkt ¢) ein fiangel an Gemisch festgestellt werden

sollte, Gemischstand wieder herstellen, und Vorgang Erwhrmung-Abkfihlung wiedernolen, wobei der
liotor 18ngere Zeit bei der zur Bffnung des Kiihlwasserreglers erforderliche Temperatur laufen muss,um
das AusstrBmen der Luft aus dem KBhlsystem zu erleichtern.
Sollte sich dieser Fehler wiederholen,dann kann mglich sein, dass bei der Abk#hlung Luft durch eine
undichte Stelle im Kiihlsystem (Kiihlerverschlussdeckel nitinbegriffen) eingedrungen ist, und zwar
anstelle des Gemisches vom Expansionsheh4lter. Dichtheit des Klihisysiems fiberprlifen, und Kontrollvor
gang wiederholen,
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Elektrische Anlage

Elakteiuchs a0 5.5 55 s § A B A dE §F R AP ALSER AR AT IS FREREFEF L 3 FRET 12V

Batterie « . o o e e e s e . e SN 60 Ah
BOSCH

Mternator o o v o o v o 0 o o v ™ e e e s e ae s e e e e e K1 (R,L) 14 V35 A 20

RElel wowmmm s s 53 v mmE § ¢ 3 P MBS ENE Y5 F WS NN AD1/16 ¥

Alasser o o v o o o o o o v . ettt et e e e e e et EF (R) 12V 0,7PS

Uindspule o o o ¢ o o T L Y T Y K 12V

lindverteiler « « « . . & YIRS T T T I ITYY JE & (R)

Scheibenwischermotor 2-stufig . . Rt WS 4902 AR 5 A (0)

Wattstlrke der Lichtquellen der elektrischen Anlage
Fernlicht (INNENSCREINWERTEr) « o v o & o o o o o o o s 6 o o = o o s s s o s s s oo oa 45/40 Asymmetrisch

Fern- Abblendlicht {Aussenscheinwerfer)

-----------------------

- 45/40 Asymmetrisch

Stand- und Bremslicht, hinten o v o o 4 o « o « & CHE E B Y E WS TI T Y 5/21
Blinklicht, vorne u. seitlich . . e o s s e s e s e e e s e s e e e .o 21
Blinklicht, hinten . .. o « .« . Ty Poww e E ¥ § e " 21
Rickfahrscheinwerfer . o o o o v o 0 o v v o G A E RS RN . 21
Standlicht, vorne &+ & o ¢ ¢ o o o & v o T 5 kugel firmig
Kennzeichenleuchte o o ¢ ¢ o o o o o o o « VNN § S D TEEEE . s s S kugel fbraig
lotorraumleuchie o & o ¢ @ o o s ¢ o 6 o 6 o = s o e s o s a s e o a s s s 0 s o0a oo 5 zylindrisch
DeckenleuchtE s vov s wmwww & o w3 waw ws PR G W ¥ e § @ w0 W 5 zylindrisch
Kofferraumiouchte « « o ¢ v o o« & SR i 4 4 N L L RN RN 5 zylindrisch
Instrumentenbeleuchtung o o o o o ¢ 6 ¢ o 6 0 e 0 0 o o s s o a o o . v . 3 rBhrenflrnig
Gebl4sekontrolleuchte o+ « o ¢ & & & WG e § P EBESEES 5SS VA BN RS 3 rbhrenfbroig
Alternator-Kontrolleuchte « « o & o o < & yiow e e 8 . s e e s e e e e s e e e 3 rhrenfbraig
Standl icht-Kontrolleuchte . . . . S EEEEEE L L T ¢ . 3 rBhrentbraig
Fernlicht-Kontrolleuchte . . .. . . $oi 8 T8 5 W . 8 0 = 3 rBhrenfbrnig
Kraftstoff-Warnleuchte o« o « o o ¢ o o & . N 6w S e R e e e e s el et ow o . 3 rbhrenfbraig
Warnleuchte flir gezogenen Starterzug . « o ¢ & ¢ ¢ ¢t v v it v i o e e e e 1,2 rBhrenfbrnig
Blinklicht-Kontrolleuchte o o o« o ¢ o o o « o o e s o s e s a s e e s e s e s e s e e 1,2 rBhrenfbrnig
Olnindestdruck-Kontrolleuchte . . . . e e s e s b e e e s e e m e s e e e e e s 1,2 rBhrenfbraig

« 10 =
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Anzugsmomente

WOTOR - WECHSELGETRIEBE
bei kaltem Motor

am Priifstand <
bei warmen Motor
Zylinderkopfouttern * = bei kaltem Motor
bei warmer Motor

nach Reparatur —%

Huttern

bei kaltem Hotor
Zﬂndker‘zen........-.......-...-..‘...
Huttern fir Nockenwellenlagerdeckel & o « o o o o « 2 s o 5 o &
Huttern flir Pleuellagerdeckel o o ¢ « o o o o 0 o 0 0 0 o s o s
Huttern fllr Hauptlagerdeckel . o o v o o o 0 0 0o a0 6 o s « o
Schwngradbefestigungsbolzen & & o o ¢ ¢ o o ¢ ¢ v 0 o o 5 & o
B1ablasschraube am Dlwannen-Unterteil o o v o v o 0 o v o v
Muttern fir Riemenscheibe der Lichtmasching o o ¢ o ¢ ¢ o o o
futter flir Flanschbefestigung an der Getriebebauptwelle . . . .
futtern der Vorgelegewalle .« o v o v oo o o o o v 0 0 o o o
futtern der Getriebegehfuseh®lften . . . ¢ v ¢ ¢ o ¢ v o s &+ &

Befestigungsschrauben fllr Getriebegabel flansch an der Transmis-
sionswelle . . .

HENTERACHSE

Befestigungsschrauben fllr Tellerrad am Ausgleichgetriebegehfuse
Ringoutter flir Flanschbefestigung am Antriegskegelrad . . . . .
Befestiqungsmuttern flir Radlagerflansch am Tragrohr . . . . . &
Befestigungsmuttern fllr Schubstrebe, unten, an Aufbau . . . . .
Befestigungsmuttern flir Schubstrebe am Tragrohr . o . . . & & .
Befestigungsschrauben fllr Reaktionsdreieck am Aufbau . . . . .
Befestigungsmutter flir Reakiionsdreieck am Hinterachsgehbuse .
Defestigungsnutter flir Verbindungsarn am Befestigungsbolzen flir

Schubstrebe, untien
Befestigungsschraube fllr Bremszange, hinten, am Bremsirbger . .
Radoefestigungsmutter o o & o 0 ¢ o o 6 o 6 0 e a0 o o o 0 s =

4 e & 8 ® & B & ¢ 4 & & & ° &4 & @ ® € & @

Befestigungsschrauben flir Hinterachsgeh®useflansch an Transmis-

sionswelle

Schrauben filr Fangband-Verbindungsplttchen an Hinterachse . .

Befestigungsmuttern flir Tragrohre am Ausgleichgetriebegehbuse .
Be

Kgm fethode des Anzuges
1% Undrehung iber Kreuz lockern,
7974 Auflagefléche zwischen  Scheibe.
T ! und Muttern mit B1 benetzen und
festziehen '
fotor warmlaufen lassen und bei
1,6 -17,1 warmen Motor nachziehen ohne zu
“lockern
2 s T4 Mit 01 anziehen
flotor, vorzugsweise bei fahrendem
Fahrzeug warmlaufen lassen und,
7,6 - 17,7 :
bei warmen Motor nachzighen ohne
“zu lockern
Nach Probefahrt dber Kreuz 1% Um-
72.74 drehung Tockern, Auflagefl¥che
) ! zwischen Scheibe und Mutter mit
01 benetzen und festziehen
2,5 -3,5 | Hit Graphitfett in kaitem Zustand
2 - 2,% in 01
5.5,3 " t
“4,7-5 i n
4,2 - 4.5 n t
7.8 n "
3,5-5 trocken
11,8 « 12 n
£5-5,5 "
1,8 "
b - 45 v
3,25 - 3,65 "
45 -5 1
8 - 14 1
4,8 - 5,5 L
9 - 10 "
12,5 - 14 K
48 -5,5 L
11,5 - 13 b
3,3-3,5 u
5,5 -6,5 ° v
6 - 8 il
3,5-4 "
0,5 "
2,4 1

* Anmerkung: Falls der Zylinderkopf ausgebaut wurde, und zwar unabhBngig von der Art des Eingriffes, ist die Zylin-

derkopfdichtung zu erneuern.

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 14 of 33

-1 -




VORDERACHSE

Befestigungsmutter flir Lenkrad am Lenkspindeirohr . o o o o & &
Bafestigungsschrauben fiir Burman-Lenkung-Deckel . . . . . . .
Befestigungsschrauben fr Lenkgeh%use und Zwischenhebel am Auf-
ball wsws v o 8 294 v KW E 5 B e T RN
Befestigungsmutiern der Kugelgelenke der Lenkung . . . . . o .
Befestigungsmutter fllr Lenkstockhebel am Lenkgehbuse . . . . .
Befestigungsmutter fllr Stossdimpfer an Querlenker . . . . . . .
Befestiqungsschrauben fllr Schriglenker am Aufbay « o ¢ ¢ o o &
Befestigungsnutter flr Schriglenker am Querlenker . o . o o .«
Befestigungsmutter flir Querlenker am Aufbau . . . . . . e e e
Befestiqungsmuttern fiir Lagerbolzen flir Querlenker, unten am
Wbl w ¢ s s BB RS 4 5 5% ol R NN B
(Das Anziehen dieser Huttern erfolgt mit Vorrichtung A.5.0161
bei 5,2 - 5,5 Kgm)
Bafestigungsmuttern fr Lenkhebel am Achsschenkel . o & o o . &
Befestigungsmuttern fllr Kugelgelenk, oben, des Querlenkers am
hchsschenkel & & o o o v ¢ ¢ 6 s 6 8 a s s s N EEREE T
Befestigungsmutter fir Kugelgelenk, unten, am Querlenker . . .
Befestigungsnutter fllr Kugelgelenk, unten, am Achsschenkel . .
Befestigungsschrauben fiir Festsattel am Achsschenkel .. . ..
Befestigungsnuttern filr Schutzbleche am Achsschenkel . . . . .
Befestigungsmuttern fiir Rider und Bremsscheiben , . .

ATE - BREMNSANLAGE

Entidftungsschraube « « o = & o & & T IR &
Verbindungsbolzen fr Festsattelhlften . . .. . ¢ W
Anschulusstutzen der Druckleitung mit Dichtung . .. ...

an Festsattel . . . o o v & s & ohne Dichtung. « « & & «
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Kom Hethode des Anzuges
5-5,5 trocken

23 -2,5 1
4,8 -5,5 "
4,8 - 5,5 "
12,5 - 14 '
8,2 -9,2 "
23-2.8 L
boo b5 "
12,5 - 14 "
5,6 - 5,8 #
- b5 L
7,5 - B,5 n
8,2 -9,2 m
1,5 -8,5 b
7,5 - 8,5 "
0,8 -1 I
6 -8 "
0,2 - 0,35 "
2,9 -3,4 0
0,8 - 1,1 L
1-15 "
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HAUPTKONTROLLMAGSGSE

- Alle Masse, wenn nicht anders angegeben, sind in mm -

Nockenwellen
Durchuicsserder LAgerzapfen . . v i o v v v s a8 6w a s s g B s e E 8 8N e e A - 26,959 & 26,980
Durchmesser der Lagerzapfensitze . . . v v v o v v i b b e e e h e e e e e e e e e e e e e B - 27,000 : 27,033
Radialspiel zwischen Lagerzapfen und Lagerzapfensitzen . . . . . . . . v i v v v b ot v v v v o o o B-A4 = 0,020 ;s 0,074
Axial spiel der Nockenwelle im Flhrungslager . . . . . v v v o i i i i o e e e e e e e a e m s e mas C = 0,065+ 0,182
. C
A A
X » : f
- B
1!
A A
7 "N
Ventile und Ventilfilhrungen
AUSLASS :
EINLASS ]
(Natrium) ﬁ- 2
LIVIA H ATE GARRONE LIVIA C Ml
Durchmesser des Tellers 0 | 41,000 s 41,150| 41,000 + 41,200 | 41,000 s 41,150 | 37,000 + 37,150 L
Ventile < Durchmesser des Schaftes W | 8,872 & 8,987 | 8,972 + 8,087 | 8,972 + 8,887 | 8,835 : 8,960
Gesamilinge . ... .. L (106,900 ¢ 107,150 108,8 107 106,3
i
Anmerkung: Die Einlassventile LIVIA - ATE - GARRDNE werden wahlueise eingsbaut. L_O_J
. hussendurchmesser bei ausgebauter Fdbrung . . . .. ... ... .. .. E = 14,033 : 14,04
Ventilflhrung L E
Innendurchnesser bei eingebauter Fhrung . . . . . . . . . . .. ... D - 6,000 : 9,015 = s
Vorsprung der tinlassventilflihrungen aus der Oberseite des Zylinderkopfes . . . . .. .. .. 13,800 = 14,000 %
Vorsprung der Auslassventilflhrungen aus der Oberseite des Zylinderkopfes. .. ... ... 16,800 + 17,000 é
Einlass o .oovvunn. . 0,013 5 0,043 ¢
. . f - - F
Spiel zwischen Schaft und Flihrung bei montierter Flihrung { BiSTAES o s o s o oot o 0,040 0,080 e
Ventilsitze

Durchmesser der VentilfBhrungbohrung im Zylinderkopf F = 13,990 & 14,018

Pressung zwischen Ventilsitz und Ventilflhrung . . . . 0,054 ¢ 0,015

EINLASS AUSLASS /A

normal .
ﬂbemass

42,597 ¢ 42,632
42,897 & 42,932

Aussendurchmesser des Veg
H

38,507 + 38,632
38,897 ¢ 38,932

{
{

Pressung zuischen Ventilsitz und Bohrung im Zylinderkopf

tilsitzes

......

normal .
ﬂbarmass

Durchmesser der Bohrung
der Ventiisitze. .. G

42,532 5 42,557
42,832 + 42,851

38,532 + 38,557
38,832 + 38,857

0,040 = 0,100
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Ventilbecher

POTEA] & s s s o m @5 & 34,973 + 34,989
Obermass.. . o v oo v o ... 35,173 5 35,189

Durchmesser der Ventilbecher A - ‘{

. . normal . ... ... 35,000 & 35,025
Durchmesser des Sitzes im Zylinderkorpf B - { DEMaeE = - oowe : o 35,200 5 35,225
Spiel zwischen Ventilbecher und Sitz . . . . . .. .. ... ... ... 0,011 + 0,092
Ventilfedern
Linge
Belastungsgewicht
unbelastet | belastet
46,50
Innere Ventilfeder . .. ... .... 1 41,35 11 - 26 | Kg. 22,24 5 23,16
41,00
51,30 Kg. 35,67 + 37,13
fussere Ventilfeder . . . . . . . ... L 52,80 L1 = 27,5
52,00 Kg. 35,87 ¢ 37,33 .
Pleuelstangen
Abstand zwischen Pl euelkopf.und Pleuelfussachse . . . . & vt i it i e e e e e e e e e e e .. D = 456,950 + 157,050
Innendurchnesser des Pleuelkopfes . . . . . . IR I E = 53,695 = 53,708
innendurchmessers der Kolbenbolzenblichse . . . . .. ... ... ... ... ... ..., C - 22,005 : 22,015
OPHEY s swm s s ms s MBS FMEE SEES FIRWE SMEE S B 1,829 ¢ 1,835
Pleuelagersthrke Lolbermass . o ... 1,956 : 1,962
20bermass . .. e e e 2,083 ; 2,089
Radialspiel zwischen Kurbelwellenzapfen und Pleuelkopflager . . . . . . . . . . ¢ . ¢ v o v v v o o5 0,025 ; 0,063
Fax. zullssige Abweichung zwischen Pleuelkopfachse und Plewelfussachse . . . . . . . .. .. .. ... 0,078
Kolbenbolzen
Farbe schwarz . . . . . . i o i i v e e s o e e e e e e e 21,994 ¢ 21,997
PENCHREBSOES Sofberdiasnst | { Farbe WE1SS . . o oot e e e e 21,997 & 22,000
. . Farbe schwarz . . . ... ... ... ...... 0,008 + 0,021
Spiel zwischen Pleuel fussblichse und Kolbenbol zen { Farbe weiss . o o o o o o 0.005 ¢ 0,078
Kolbenbolzenbohrung
Farbe schuarz Farbe weiss
Kolben BORGD & . & i i i e i it e e e e e e e e et e e s eee e H | 22,000 + 22,002 | 22,003 : 22,005

Achsial spiel der Pleuel auf

o '} . der Kurbelwelle 0,2:0,3mm

BTTTLLT AT LELLEFTEIT Y.

- 94 -
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Kolben und Kolbenringe

Der Kolbendurchmesser ist rechtwinklig zum Kolbenbolzen und in Abstand von L = 15 mm vom unteren Rand des Schaftes zu messen.

Klasse A (Blau)

Klasse B (Rosa)

Klasse C (Griin)

Kolbendurchmesser BORGD . . . . . . . . . o v v i i i e it e e e 79,945 : 70,955 | 79,955 ; 79,965
== M
g N
74| {
Kolbendurchmesser /l—
L A t

_.n.._l.l
R ' u
b et

VERCIIOME & s s s o B s s o & w i o 0 5 0w W e a e e e e
futhBhe flr Kolbenringe BOPTIE] & 50 0 & 3o 0 G S o & % £ 58 M0 & § % R B G R e e e R w8 N R s
Brabstreifring . . o o v i e e e e
warchromt oo v oo v e s s s e s e s e T S
Ringstirke MOTHIAL e mr @ o o v 0 % 500 50 & & 498 cib 3 % v WWE s 9 S BB T8 % U E R % W G Re B Uer Oe 6% & oLped mie
Babstreifring . . . . oo e
verchromt . . . . L . L L i s e e e e et e s s e e e e e e
Achsial spiel zwischen Nute und Ring 1]+ e
ﬁlabsireifring ..........................

Ringstoss (Verdichtungsring} im Kontrollring oder Zylinderlaufbuchse zu messen
Ringstoss (ﬂl abstreifring) im Kontrollring oder in Zylinderl aufbuchse zu messen

Zvlinderlaufbuchsen

-------------

-------------

79,965 + 79,975

- 1,525 5 1,545
- 1,775 5 1,795
- 4,015 5 4,035
- 1,478 3 1,400
1,728 5 1,740
3,018 + 3,090
0,035 3 0,067
0,035 : 0,067
0,025 3 0,057
« 0,30 30,4
- 0,252 0,40

B1

au

Rosa

Griun

Laufbuchsen-Durchmesser . . . . . . . . . .0 i it it e ‘

Spiel zwischen Laufbuchse und Kolben

\\\\\\\\\\\\\\\\N.

ARLRRTRRN

Vorsprung der Laufbuchsen vom KurbelgehBuse . . . . & . o o ¢t o o i i i i it e e e e e s e e s
Rauheit dor LAUTDUCRSEN « & o w v o 5w 5 5 8 % v o 5 & 5 w8 S e o 0 % % 6% 4 g 8 E s 4w a5 w e
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79,985 ; 79,994

H

79,995 + 80,004

...................................

80,005 + 80,014
0,030 : 0,049

= Hessbereich

F - 0:0,06
Ra = 0,521
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Kurbelwelle

el

T

=

- D 61 Gt
/ ' G2
a L

~—2

V | \|
f E
Fol b
5 %c
0OPTE] o6 6 5 § 5 % 5.0 @ & £ 5 ¥ F 8 %o Em 59,960 5 58,9873
Durchmesser der Hauptlagerzapfen A To Untertiss s « s s 5 oo m v m® s 5 8 5 8 & 545 59,706 + 58,719
Zolntormass s s s s s mw e 5 5 8 3 & &% 3 o @ 59,452 ; 58,465
NOPIEl wiw v & s v s mw s & 5 & 3 & & % @ % 8 49,987 + 50,000
Durchmesser der Pleuelliagerzapfen B To Untermiass « o o womwm o s 5 8 5 5 3 % % @ % 49 733 &+ 49,746
2. Untermass « o o o o o 6 v b 6 o e e oo e e e 49,479 5 49 492
normal v « & « « e s s s s s s s s e e e e s .. 1,829 & 1,835
Stérke der Hauptlagerschalen C 1, UbBrmass o v v v o v o o o o o e m e e e e e e e 1,95 ¢ 1,962
2, UBEPrMASS o v v o o o o o o o + = s 6 6 o o o b o o 2,083 ; 2,089
Durchmesser der Lagersitze im KurbelgehBuse « o o o ¢« ¢ ¢ o« o o o o 0 o o 0 s 0 o o o & F= 63,657 ; 63,676
fORTEl wwm s~ ¢ 8 8 8 YA BT § 30.000 £ 30,035
Zapfenl¥nge des mittleren Hauptlagerzapfens D Uy IDBPUESS e 4 5 8 4 Foma S § & 30,127 5 30,162
A . 30,254 + 30,289
normal . e s e b4 ow e s 2,311+ 2,362
Sthrke der Anlaufringhdlften fir mitileren Hauptlagerzapfen £ 1, Ubermass . « . v . . . 2,37k 3 2,425
2, Ubernass o « o v o v & 2,438 ¢ 2,489
Axialspiel der Kurbelwelle o & v ¢ o o ¢ ¢ o e s et e e s e e s s O N 0,076 # 0,283

Radial spiel Hauptlagerzapfen und Lagerschalen o « o o ¢ o ¢ 4 o 6 o s o 5 o o 0 a s 0 o s o s 0,014 ¢ 0,058

Anmerkung: Radialspiel « P Lagersitz « (2mal Lagerschalenstirke « § Hauptiagerzapfen).

ﬂbergangsradius { H?upt- und Pleuellagerzapfen . . I ] 7 1,7+ 21

Hint. Hauptlagerzapfen Schwungradseite . . « ¢ ¢« ¢ v ¢ o ¢« o 6 o o s G2 3,7+ 4,1
Rauheit der Haupt- und Pleuellagerzapfen . o o o o « o o o ¢ 6 ¢ o o o 0 s a s s ¢ o o s Ra 0,16}:
Haximale Oval i1t der Haupi- und Pleuellagerzapfen . . ¢ o ¢ v v v o o 0 o o o o s s o » § % 0,007
flaxinale Konizitht der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach der LBnge gemessen . « « ¢ o . o . 0,m
taximale parallele Abweichung der Haupt- und Pleuellagerzapfen, nach der L¥nge gemessen . . . 0,015
Maximale zulkssige Exzentrizitht zwischen den Hauptlagerzapfen . o o o ¢ o o o o 0 o § %@ 0,01

Maximale Entfernung zwischen den Achsen der zwei Pleuelzapfenpaare und der Achse der Hauptla-
QEPZAPTEN = & » 4 wasmw o = v » « “ 6 6 6 8 e s a8 s e s s s e s s e e s e ss e e os e 0,300

=16 =
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KUPPLUNG

Die Kupplung ist, nach ihrer Bauart, eine hydraulisch betitigte finscheiben-Trockenkupplung, Das Kupplungspedal
wirkt auf einem mit der Fliissigkeit der Bremsanlage gespeisten Geberzylinder,

Bei Niaderdrlicken des Kupplungspedals, setzt die unier Druck stehende Fllissigkeit den mit dem Ausrlickhenel ®5"
in Verbindung stehenden Kolben des Nehmerzylinders "4" in Thtigkeit.

Die Kupplungsscheibe wird durch die Bembranfeder "6" mitgenommen.

Der Kupplungspedal -Leerweg "A" muss 30-32 mm betragen. Wenn durch Verschleiss des Scheibenbsiages das Spiel des
Kupplungspedals auf ca. 17-19 mm zurfickgeht, muss man es wieder auf den vorgeschriebenen Wert bringsn.

A Kupplungspedal -Leerveg
8 Leerwag der Druckstange

Kupplungspedal

Geberzyl inder

AusgleichbehBiter flir Bremsen und Kupplung
Nehmerzylinder

husriickhebel

liembranfeder

Ausrilcklager

Einstellmuttern

Entl# flungsschraube

© oo ~N o Ul L o -

Einstellung

Wit einem Lineal, Leerweg "B* der Betitigungsstange des Nehmerzylinders
"4" messen. Dazu Kupplungspedal so weit niederdriicken,bis das Ausrlickla
ger "7" an der Hembranfeder "6" anliegt. Leerweg "B" muss 2 - 2,5 mm be
tragen,

Sollte der Leerweg niedriger sein, dann soll eine Kachstellung durch die Einstellmuttern "8" vorgenommen werden.
Gleichzeitig Uberprilfen, ob der Weg der Druckstange des Nehmerzylinders "4", bei Niederdrlicken des Kupplungspe-
dals, 13,5 ~ 14,2 mn betrfgt.

Nach Ausbau von Einzelteile der Anlage, ist die Anlage zu entlliften.

Zur Kontrolle dieser Werte wird die Verwendung des Sonderwerkzeuges C.6,0146 (Werkzeug-Hitteilungen N. 135) vor-
geschrieben.

Kontrollmass
Verschleissgrenze der Kupplungsscheibe o« o & & < & 085 o e 01| 5 1 e S e . e e . s 6,5 mm
Rechtwinkligkeit der Kupplungsscheibe auf der Hauptwelle des Getriebes . . & o @ v o v o 0 @ v 0 v o & 0,50 mm
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WECHSELGETRIEBE

i I TYTYYTYT o w8 1:3,30
L0000 s v wm v s 55 3 s wm @@ W EE &5 6 Wi wwE s 1:1,09
o BANG v ot o e o 6 8 & 0 w0 e e e s e A 4 e 1:1,35
ﬂbersetzungsverh%ltnis w,

b BaNG o ws o momr i oa 5 6w W an wce  e e w6 & w0 v i v e w 1:1
De BANG v o & @ o e e e e e e e e s e s e e e e e 1:0,79
RE & simmmmimis = 8 ¢ bmmmmmeomid 8 s bim @ 6w oo 1:3,01
ﬁaxiﬁa]e Exzentrizitht der Getriebehauptwelle . . . . . . . i el e e e e e e e 0,05
beim Einbau o o « o ¢ ¢ 0 o o o v o v & 0,15 + 0,34

Achsiales Spiel zwischen Schaltgabel und Schaltmuffe
VerschleiSsgrenze « o « o o o o o « o « 0,85
L4nge unbelatest . . . . . um 35,8
Belasiungsmasse der feder, zur Arretierung der Schaltistangen L4nge belatest . . . . . . mm 1,2
Kontrollgewicht . .. . . Ko 7,680 s 8,320

Zahnrad 1. GaNg e o o o o o o o o o = « « 0,170 = 0,245

Baxinaies Achsialspiel der Zahnrider auf der

Zahnrad Z. und 3, Gang . . » . 0,130 # 0,205

dauptuwelle tete
Zahnrad 5. und Rlckwhrtsgang . . .. .. 0,160 = 0,220
Zahpad e BaNG wwww 2 5 o % 5 % & &8 % 0,125 + 0,170
Radialspiel Zahnradblichse und Hauptwelle Zahnrad 2, und 3. Gang . o ¢ v ¢ v v o e o o & 0,095 ¢+ 0,140
Zahnrad 5. Gang . o ¢ o ¢ o = o ¢ 0 o o o o o 0,065 + 0,107
Apbstand zwischen den Busseren Fllchen der KupplungskBrper vom 3, und 4, Gang . . o . . . . . 52 ¢ 42,2

Abstand der hinteren Seite der Schaltmuffe des 5. Ganges im Leerlaufstellung zur hinteren Sei

te der Einrastverzahnung des Leitrades (Seite Transnissionswelle) o o viv o o o o o o o o o 12,800

- 18 -

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 21 of 33



HINTERACHSE UND HINTERACHSAUFHANGUNG

To Bangs ¢ s sv v weme £ € 8 % 95 0 & 114,20

2. 0800 s s s simmmmew 8 8 8 Bowm e s 1. B,55

Gesamt-ﬂbersetzungsverh%]tnis Getriebe- % [Gs s rmEmE e f gt mp s 1y G5
Hinterachse mit Achsuntersetzung 10/43 boGang . o e n L L 1: 430
5. GaNg e « o ¢ s 0 8 v 6 s 8 e s e s 1: 3,40

\ RE 4 v e e o o o o o a o oo o ooeos s a 1 ¢ 12,94

haximale Exzentrizitht der Halbachsen . . v ¢ ¢ v ¢ ¢ ¢« o ¢ ¢ o & » » TEERER TEEE 0,10
Zahnfiankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichkegelrad « « & o+ v v v ¢ o ¢ o o & & 0,05
Zahnflankenspiel zwischen Teller- und Kegelrad . & v v v ¢ ¢ o ¢ o 6 o ¢ 00 s 0 o s o o o & 0,05 + 0,10
Kontrollmass flir Teller- und Kegelradabstand (Lehre C.6.0101) . v v v v v 4 v v o v o v v o & 70 + 0,0025
Haximales Achsialspiel zwischen Reakiionsdreieck und Rahmen . . . . . . . o v ¢ 0 v v o o v 1 nm
Yorspannung fiir Kegelradiager « « o o o o o o & & e i e % m e e e e e e v e e 11,5 = 15,5 Kgen
Gesamtvorspannung fir Teller- und Kegelradlager . . . . . . . o o0 oo oo oo v e e o« 16,5 & 24,5 Kgem

Stossdidmpferkontrolle am Priifstand ~ Eichungsangaben (in kalten ustand)

BIANCHI
Zug Druck
Hohe Geschwindigkeit « o ¢ v ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ 0 o o & P i s o aEE s s i s oo 135 + 190 Kg | 50 : 80 Kg
Niedere Geschwindigkeit . . « o« ¢ ¢« o « « & i s R R E R s B 19 + 55 Kg 9+ 22 Kg

Kontrolle der Federn der Hinterradaufhingung

Unbelestete Federltnge . . . . . . . 4 .. e S 467 mm
Statisch belastete Federl¥nge . . . . . s o s s s s s s s secs e s s s e s e s s s es o s 252 mm
Kontrollbelastung o & o o @ v @ o 0 v b i e e e e e e e e s e e e e e e e e e 348 & 371 Kg
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VORDERRADAUFHANGUNG

Vorderradlagerspiel einstellen

Anldsslich der periodischen Wartungsarbeiten,oder im Falle des Ausbaues der Naben,ist es notwendig,die Einstell

ung des Lagerspieles wie folgt durchzufllhren:

1) Die Nabenbefestiqungsmutter bei einem Anzugsmoment von 2,5 mkg anziehen, wobei gleichzeitig die Nabe zu dreh
en ist, um die Anpassung der Radlager zu ihren Sitzen und Andrfickfl8chen zu erleichtern.

2) Die Mutter um mindestens eine halbe Umdrehung lockern.

3) Durch einen Schlag mittels eines Kupferhammers auf die lnnenseite des Achsschenkels ist die richtige Einpass
ung des Aussenlagers zu sichern,im Falle dass Letzteres eiren leichten Passitz im Verh8ltnis zum Achsstummel
aufweisen sollte.

4) Die Mutter erneut bei einem Anzugsmoment von 1,5 mkg anziehen.

5) Die Mutter um 90° lockern.

6) Falls eine der Nuten der Wutter mit einer der Bohrungen des Achsstummels dbereinstimmen sollte,ist der Splint
ginzuflihren; falls dagegen diese Hbereinstimmung nicht zutrifft, ist die Mutter um den kleinstnbtigen Winkel
weiteranzuziehen um die Einflihrung des Splintes zu ermbglichen.

7} Danach ist ein zweiter Schlag mit dem Kupferhammer auf die Innenseite des Achsschenkels zu versetzen,un die
gleichen Bedinqungen wie in Punkt 3 zu erfiillen,

8) Das somit erreichte Achsialspiel der Radnabe muss sich zwischen 0,02 und 0,12 mm bewegen.

Schmiervorschriften der Radlager

Bei einer linspektion der Radnaben mlissen diese mit 65 gr. Fett pro Nabe geschmieri werden. Diese Menge darf
nicht fberschritten werden, um eine lbernissige Belastung der Lager und demzufolge eine ﬁberhitzung sowie Aus-
tritt des Schmiermittels usw. zu vermeiden.

Das Fett muss sorgfltig in das Innere und an den Réndern der Lager verteilt werden.

Die nachfol genden periodischen Schmierungen sind am Aussenlager vorzunehmen, wozu vorher die Nebenabdeckkappe
zu entfernen jst.

Kugelgelenke

Baximal zulhssiges Achsialspiel des unteren Kugelgelenkes . @ v ¢ v ¢ o o o ¢ o 0 ¢ o ¢ o o v 0 8 ¢ o = 1 mm

Die Kugelgelenke sind mit speziellen Fettbehkltern versehen und brauchen deshalb nicht zu den regelmissigen War
tungsabsthnden geschmiert zu werden.

ﬁberprufung der Radaufhingungsfedern

Rechte Seite Linke Seite
Federltnge unbelastel o o o o o ¢ o ¢ o o 0 0 0 6 o 06 6 a 0 o a o o= TRE 345 mm. 355 mm,
Federlfnge statisch belastel & @ @ ¢ v @ 6 0 6 0 s 6 0 0 s 0 0 0 o v oo o s 214 om, 214 mm,
Kontrol Thelastuniv « o o o w s mio 5 5 s s oo v s's & s @ @is ¢ ¢ & 902 &+ 958 Kg. | 9704 1030 Kq.

Stossdimpferkontrolle am Priifstand

Eichungsdaten (kalt)

ALLINQUANT
Lug Druck
Hohe Geschwindigkeit « o o ¢ o« o o o o T I IR T Y 150 3+ 190 Kg. 55 : B0 Kg.
Niedere Geschwindigkeit . . & ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ o o o o & $ 0§ R s EBEE e e 25 & 55 Kg. 9 3 22 Kq.
-20 -
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BREMSANTLAGE

Die hydraulische ATE-Bremsanlage besteht aus vier an den R3dern angeflanschten Scheibenbremsen,
ginen hydraulischen Hauptbremszylinder, und mit einer Unterdruck-Servobremse ausgerlisiet.
Vorderrad- und Hinterradbremsen werden durch im Festsattel untergebrachten Radbremszylindern bethtigt.

Die Nachstellung erfolgt automatisch.

bethtigt durch
Die Bremsbellge der

Die hydraulische Bremsanlage ist mit einen in der Leitung der Hinterradbremsen eingesetzten Druckbegrenzungsven

til versshen,

Es wird hiernit empfohien die Finstellmutter des Ventils nicht zu verstellen, Die Einstellmutter ist durch eine
Lackschicht geschlitzt, welche die Originaleinstellung garantiert,

Bremspedal

husgl eichbehd] ter
Hauptbremszyl inder
Servobremse
Unterdruckanschluss
Radbremszyl indern

Ch LN O
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Bremsbel &ge

Bremsscheiben

Entld fterschrauben
Bremsl ichtschal ter
Bremslichtlsitung
Druckbegrenzungsventil
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BREMSEN (ATE-Bremsanlage)

Bremsscheibe

Bei Erneuerung der Bremsscheibe ist der Seitenschlag derselben am Fahrzeug zu kontrollieren.

- Flir die Kontrolle des Seitenschlages wirdeine Messuhr in Verbindung nmit dem Messuhrhé]ter (A.2.0151) verwendet.
Die Befestigung des Messuhrhalters erfol gt am Festsattel durch die 2 Haltestifte fiir Bremsbelag.

it
Der grEssizu]%gsige Seitenschlag der Bremsscheibe,soweit wie mbglich zum Aussendurchmessere der Bremsfllche hin

gemessen, betrigt 0,22 mm,

Anmerkung : Messergebniss kann durch fbermbssiges Radlagerspiel verfilscht werden. Im Zweifelsfalle ist daher
auch das Radlagerspiel zu prlifen und gegebenfalls den Vorschriften entsprechend einzustellen.

Bei Oberfl&chenbeschidigungen oder ungleichnissigem Verschieiss, (Siehe [.B. 0.00.055/3) darf die Bremsscheibe
nachgearbeitet werden. Die Materialabnahme darf insgesamt max. 1 mm,, jedoch max. 0,5 ma. pro Seite, betragen.

Scheiben-Mindestst8rke: Vorderrad 11,7 mm., Hinterrad 8,5 mm,

Die Oberflbchen der Bremsscheibe milssen:

- parallel zur Auflagefllche der Bremsscheibe verlaufen (max. Fehler 0,05 mm)

- plan (max. Fehler 0,025 mm,) und parallel (max. Dickentoleranz 0,038 mm.) zu einer beliebigen Radiallinie ver
laufen;

- plan (max. Fehler 0,025 mm,) und parallel (max. Dickentoleranz 0,015 mm.) zu einer beliebigen Kreislinie ver-
laufen;

- riefen- und porenfrei sein.

Die Oberfl&chen der Bremsscheiben mllssen nachstehende Glitegrade aufueisen:

- 26 Hikrozoll, im Kreis gemessen;
- 36 Bikrozoll, radial gemessen.

Bremsbheldldge

vorn | hinten

Belagsthrke, neu 15 mm
Verschleissgrenze T am

Festsattel

Bei Erneuerung des Festsattels oder der Bremsscheibe, ist die Entfernung zwischen Festsattel und Bremsscheibe,
beiderseits zu prlifen. Die Differenz zwischen 1inke und rechte Seite darf 0,5 mm. nicht ttberschreiten.

Die Zentrierung des Festsattels zur Bremsscheibe erfolgt durch Linsetzen der enisprechenden Abstandstficke zwi-
schen Festsattel und Auflageflhche,

Handbremse

Die BetBtigung der Handbremse erfolgt mechanisch: die Blockierung der Hinterrider erfolgt durch Spreizbacken,
gegen die Innenseite der Bremstrommel in der Bremsscheibe wirkend.
Bezll gl ich Beschreibung, Wartung und Instandsetzung der Bremsanlage, halte man sich an das

Heft Nr. 1203 ATE-SCHE!BENBREMSANLAGE.

Anmerkung : Beim Wiedereinbau der Backenbethtigungsorgane filr Handbremse,sind die Anlage- und Gleitflichen der
Sorejzvorrichtung mit AGIP F.1 Gr SH oder mi% SHELL Retinax AWM - Fett zu bestreichen.

=22 -
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WAGENTRIMMUNG UND LENKGEOMETRIE DER VORDERACHSE

ﬁberprﬁfung der Trimmung und Lenkgeometrie bei statischer Belastung

Das Fahrzeug ist folgendermassen statisch zu belasten:

Stossdimpfer und Querstabilisator aushBngen, KrafistoffbehBlter voll, oder entsprechend belastet, Ersatzrad,
Bordwerkzeug und Reifen bei vorschrifismissigen Druck. _'
Yor der Kontrolle ist der Wagen leicht auf und ab zu bewegen um die Radaufhingungen in deren normale Lage zu
bringen.

Vordersitze 2 Gewichte zu 45 Kq auf die Vordersitze
2 Gewichte zu 25 Kg auf den Fussboden

2 Gewichte zu 45 Kg auf die Hintersitze
2 Gewichte zu 25 Kg auf den Fussboden

Hintersitze -{

Abstand der unteren Querlenkerarme der Vorderradaufhgngung

zu einer waagerechten Kontrollebene

A - B =34 + 5 mm,

Wert "A" muss an der Unterseite des Querlenkerlagerbol-
zens gemessen werden,

Fir eventl. Xorrekturen sind in Pos. 1 Abstandscheiben
einzulegen,

Die Abstandscheiben sind ersatzteilmlissig in folgenden
Stirken erh@ltlich; '

35 - 7 - 10,5 m.
- 23 -
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Abstand der Hinterachse zu den hinteren Begrenzungspuffern

C=35+5mm

Anmerkung : Flir eventl. Korrekturen sind in
Pos. "2" Abstandscheiben einzulegen
und Becher "3" zu beseitigen.

Die Abstandscheiben sind ersatzteil
nissig in folgenden Starken erhil-
tlich:

6,5 -~ 11,5 -16,5 - 21,5 m

AARAAAAR

lu den vorgeschriebenen Trimmungsbedingungen ist _
die Kontrolle der Lenkgeume’cr‘ie vorzunehmen, W

Priifung der Lenkgeometrie

Zur Uberpriifung und Einstellung ist das Fahrzeug vorschriftsabssig statisch zu belasten, wobei die Stossdimpfer
ginseitig auszuhBngen sind,

Nachlaufwinkel der Achsschenkel: oL = 1° 30! + 30

o

y

D E d

Der Unterschied der Nachlaufwinkel zwischen
linkem und rechtem Rad darf auf keinen Fall
0°20" liberschreiten,

/ .|
7 v :
\-h-l

—

. —/
Die Einstellung erfolgt durch das Lockern
' der Gegenmutter "D" wund durch Drehung des
Schrigl enkers "E", ,

U

Anmerkung : Vor der Kontrolle des Nachlaufwinkels ist es erforderlich,den Vorderteil des Fahrzeuges einige Male
auf und ab zu bewegen, um somit den Silentblock des vorderen Querlenkers in dessen natfirliche Lage

zu bringen.

Geringe Anderungen des Nachlaufswinkels im
Tolleranzbereich ermBglichen esein leichtes
liehen des Fahrzeuges zu beseitigen.

.

-2 .
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Sturz der Vorderrider (Camber)

0°20'+30"

Diffarenzuinkel zwischen Tinkes und rechtes Rad = 0° 40!

Anmerkung : nicht einételibar. Falls erforderlich Aufbau kontrollieren.

Vorspur der Vorderr#der (fiir Linkslenker)

Lenkrad in Bittelstellung, d.h. mit den Speichen symmeirisch zur Vertikalen, bringen und festlegen.

Seitliche Spurstange ™" auf der Lenkradseite verlingern oder verklirzen bis das entsprachende Rad eine Vorspur
von 1,5 mm aufweist.

iiun wird die dadurch erreichte L&nge der Spurstange gemessen und die entgegengesetzte Spurstange "2" auf eine um
3 mm klirzere Linge eingestellt.

Durch Bet@tigung der mittieren Spurstange ist auch am entsprechenden Rad eine Vorspur von 1,5 mm einzustellen,

Spurstangenltnge:

seitliche s « o 6 ¢ o 0 & o a4 § 6 A E S s i s e w e e o 264 - 280 mn
BitIOre < ¢ s o m v wme 64 5 8 8.5 8 @ %% 8 T e e 530 - 550 mm

dei vorgeschriebener Vorspur, nuss die Linge der Spurstangen, wvon Mitte Gelenk zu Mitte Gelenk gemessen, den
angegebenen Werten entsprechen, Sql]tq das nicht zutreffen, dann ist der Aufbau nach Verformungen infolge eines
Zusammenpralls hin zu kontrollieren,

=25 2
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ABWEICHUNGEN FUR TYPEN

"1750 G.T. Veloce und 1750 Spider Veloce"

ALLGEMEINE ANGABEN

Arzahl dep Zylinder a o o o s o 5 6 wowm e s ¢ 5 o wow oW E R § B w0 4
BORPUNG & wisvom o e cmw s o 0 % % memsmg et ¢ 8 % % % 8 % e w0 & T A 80 am
HUD o o ¢ o o ¢ o o 8 o o 5 s 8 s & @ « & o o s 5 o 2 8 6 6 8 = s 8 & 8 2 e a6 a e s s 88,5 am
Gesamthubratm o o v o o o o 4 o o o 6 o b e e e e e e e s e e e s e s e aee 1779 cnd
Hbchstleistung bei 5,500 U/MiNe o o v v o o v v o o v v e e o o o oo o o o s aaaao SAE 132 PS
Vordere SPUPHETIE o « o « ¢ o o o o o o o « o « = s o 5 o s 5 6 5 s o 0 8 8 8 e e s o= 1324 nm
Hittere Spurwelfer: 5 5 ¢ 33 0.3 5 535 4 @ ¥ » 3 8 L B E B R A 49§ 8 8 M E.Ea 1274 om
GEVENOEE s s s mmwm.d 35 .8 SRS TS 535 DRSS EG 2350 mm
Radstand
L { Spider Veloce « . . . . e e e e e e e 2250 an
GT Velote o v o o o s o = « Vi F Y EE AR EEE 5300 mm
Kleinster W kreish
einster Hendekreishalbnesser { SpideriVelotE o wiwmmmsiw ¢ v 8 3 5 % % w ww 5250 mm
GENBLOEE s s o ow® ¥ 8 § § BASS G ES SE § § § #5555 8e 4080 nm
Y
Mt Crig Spider VeloCe « s ww v v ¢ s 5 w o a5 %% v owww s . T 4250 om
GT VelOCE v o o ¢ ¢ o o o o o o o 2 v s e o o s o o s e e e e e e 1580 mm
G threit
seamibrente { Spider Yelote o« wiw v o o oo mmwwiw o ¢ o s s e e e e e 1630 mn
GT VEIOCE & v v v @ v o o ¢ 0 o o o a v o oo 1315 pm
thBhe bei unbelasteten Fah
Skgui NG HoT inRAARteran MR Spider Veloce (mit Verdeck) .+ v . v ¢ v . .. 1290 mm
Gewicht, fahrfertig (mit vollem Kraftstoffbehlter) . . . v v v v v v v v v v v o o o 1040 Kg
BT VElOoCE o o ¢ o o o 8 ¢ o o o o o a s s s s s s a s oo o= 242
Anzahl Sitzplht
nzgnl der sclaplee { Spider VElOCE & v o 4 o = o o o s 6 2 6 e s s s s a s s s s 2
PIRELL] cinturato HR
Reifen 165 w T, 4 4 4 s mm i i 4 s ¢ 8 % s é 5 65 o3 WO R E E § ¥ % KLERER COLOMBES V 10 GT
WICHELIN X A S
Kraftstoffverbrauch gemiss CUNA-Norm Ltr. /100 Kn . o v v v v v v v v v v v o 0 v v o 11,4 Ltr,

(Um die einwandfreie Funktion des Hotors zu gewdhrleisten,wird die Verwendungvon Super
kraftstoff vorgeschrieben)

Leistungen (Hbchstgeschwindigkeiten)
n Einfahrzeit
uang bis von 1000 nach Einfahrzeit
1000 Km | bis 3000 Knm
1. 21 34 §7
2, 45 56 77
Hinterachsuntersetzung 10/41 in den einzelnen Gingen < i‘ g: j: 1;:
5. 115 141 180
RG - - 51
Reifen
Reifendruck kn/cn? bei kalten Reifen
Vorderrider | Hinterrider
PIRELLY cinturato HR - 165 x 14 & & v @ ¢ v v o i i e e e e e e v e e o s s s s s 1,7 1,8
KLEBER KOLOMBES VIO GT - 185 x T4 . 4 v v v v e ¢ 4 6 v s o o @ oo W 1,7 1,8
MICHELIN G X AS = 169 xTd e v o o o o e o v ot 0 e v aa oo e s e s s o s 1,4 1,7
Anmerkung: Obige Werte gelten flir shmtlichen Fahrtbedingungen,
Elektrische Anlage
BOSCH
1750 GT Veloce 1750 Spider Veloce
Scheibenuischermotor 2-stufig. o o ¢« @ o o o v 0 v 0 o o . ‘e WS 4903 AR 2 A (0) | WS 4804 AR 2 A (0)
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Wattstlirke der Lichtquellen der elektrischen Anlage

Fernlicht (lnnenscheinwerfer) . . . . .
Fern- Abblendlicht (Aussenscheinwerfer)
Stand- und Bremslicht, hinten . « « . &
Blinklicht, vorne u. seitlich. . . . .
3l1inklicht, hinten .

® e e s o @ e o @

Rickfahrscheinwerfer . ¢« « v o o v « & .

Standlicht, vorne « « v v v v v v v . .
Kennzeichenleuchte
fiotorraumleuchte . . « v ¢ & o ¢ o & &
Deckenleuchte
Instrumentenbeleuchtung o o &« o v & & &
Geblhsekontrolleuchte . . . . . . . ..
Alternator-Kontrolleuchte . « & & & & &
Kraftstoff-Warnleuchte . ... .. ..
Jlmindestdruck-Kontrolleuchte . . . . .
Blinklicht-Kontrolleuchte . . o« o . &
Standlicht-Kontrolleuchte . . . . . . .
Fernlicht-Kontrolleuchte . . . . . . .

Fern- Abblendlicht . . . . ¢« ¢ ¢ o

Stand- und Bremslicht, hinten . . . . .

Blinklicht, vorne « « v ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ & o &

Blinklicht, hinten . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o o &
Rlickfahrscheinwerfer .+ . ¢« o ¢« ¢ o « &
Standlicht, vorne . &« v ¢ ¢ ¢ ¢ o o o &
Blinklicht, seitlich
Kennzeichenlauchte . . . v o ¢ o ¢ & @

.........

liotorraumleuchte . & ¢« o o o o w o o &
Innenbel euchtung (im Rickblickspiegel)

Handschuhkasten-8eleuchtung . « . ¢« « &
Aschenbecher-Beleuchtung . « « . « o .
instrumentenbeleuchtung o v o ¢ & o « «
Alternator-Kontrolleuchte . o & & o o &
Gebl&sekontrolleuchte . & o« o & o o & &
Kraftstoff-¥arnleuchte . . . .+ . ..
Blinklicht-Kontrolleuchte . . . . . & .
81nindestdruck-Kontrolleuchte . « . . .
Standlicht-Kontrolleuchte « o« . « o .« .

Fernlicht-Kontrolleuchte . . « o & & &

1750 GT Veloce

e e e s & 8 v 8 & @
. . s s & s s s @
s s s e & e 8 e o o @
......... . e
* & s s s o = s o e

----- . @ s & @
e 8 ® 3 8 & ® ® o v @
----- ' . e

e

--------
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§5/40
45140

Ll L B L L

1,2
1,2
1,2

Asymmetrisch
Asymmetrisch
5/21

21

21

21

5 kugel fbrmig
5 kugel fbrmig
5 zylindrisch
5 zylindrisch
réhrenfBrmig
rBhrenfbroig
rBhrenfbroig
rbhrenfBrnig
rBhrenfbrmig
rBhrenflrmig
réhrenfbrmig
rbhrenfbrmig

45/40 Asymmetrisch

[ 75 B ¥ RN 5 B #8 )

Tl
1,2
1.2
1,2

5/21

21

21

21

5 kugel férmig
5 kugel fbrmig
5 kugel fbrmig
5 zylindrisch
5 zylindrisch
5 zylindrisch
5 zylindrisch
rbhrenfbrmig

rBhrenfbrmig

réhrenfbrmig

rBhrenfbrmig

rbhrenfbrmig

rbhrenfbroig

rBhrenfbrmig

rbhrenfbraig
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HINTERACHSE UND HINTERACHSAUFHANGUNG

e BaNG v 4 e e e e b e e e e e e e e e e e e 1. 13,54
2, Gang . . . .. . e e e s e s e e e e e e e e 1: 8,15
Gesamtaﬂberseizungsverh%]tnis Getriebe- T Ty 5,55
Hinterachse mit Achsuntersetzung 10/41 be GANG o o o v b 0 b b v e e m e e e e e e 1: 4,10
9. Gang & ¢ e 0 0 0w § B e e e m e e e 1: 3,24
Bl v M e we 8 38 Lo Bondad?s L83 1:12,34

Stossdimpferkontrolle am Priifstand - Eichungsangaben (in kalten Zustand)

g1 ANCHI
lug Druck
Hohe Geschwindigkeit .« o o ¢ v o v v v v v v v v v v v s v v o e s o s o« | 135 -130 Kg. 50 - 80 Kq.
Niedere Geschuwindigkeit « o « o o ¢ o o o 6 o o o ¢ o ¢ 0 6 o o o0 o o o o o 19 - 55 Kg. 8 - 22 Kq.

ﬁberprufung der Radaufhidngungsfedern

1750 GT Veloce 1750 Spider Veloce
Unbelastete Federlnge « ¢ o ¢ ¢ o o o 0 0 o o o o o s 0 s o o o o 437 mm 429 mm
Statisch belastete FederlBnge o ¢« o o v o v o v c o v v o o v & L. 252 mm 25 mn
Kontrollbelastung . . . . . . e e e e s e e e e e e e e e e e 268,7 - 285,3 Kg. 285 Kg.
Farbnarki hellblau - hellblau | weiss- weiss
arbmarkierung . . o o . @K E e I LY T v el
VORDERRADAUFHANGUNG

Stossddmpferkontrolle am Priifstand

Eichungsangaben (in kaltem Zustand)

ALLLINQUANT

lug Druck
Hohe Geschwindigkeil « ¢ o o o o o s o 0 o s o a0« v o 0 o oo €8s o6 oma 150 - 190 Kg. 55 - 80 Kg.
Niedere Geschwindigkeit o« « o « o ¢ o ¢ ¢ o o o s o o o s o o o & § ¥ o8 3w 25 - 55 Kq. 9 - 22 Kq.

tberpriifung der Radaufhingungsfedern

1750 GT Veloce 1750 Spider Veloce
Unbelastete Federlfnge « o o« o o o ¢ s s o o o a 0 s o a v o o o = 303 om 317 o
Statisch belastete Federlfinge o« ¢ ¢ o ¢ o ¢ v ¢ 0 0 v v o o o s . 200 mm 200 mm
Kontrollbelastung ¢ o o o « o o o o o o ¢ o o 0 a0 8 o 2 o o o & . 778 - 828 Ko, 820,6 - 871,4 Kg.

weiss - weiss weiss-hellbiau
Farbmarkierung . . « « « « O R R I R Qg hellblay eV <
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