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TECHNISCHE

DATEN

Al

lgemeine

Angaben

Anzahl der Zylinder

Bohrung . . . . .. 0 ..

Hub.-.-.-..----...

Gesamthubraum . « ¢ « ¢ o ¢ ¢ ¢ o ¢ o ¢ ¢ o o

H8chstleistung bei 6000 Upan o . . . .

Vorder‘eswr"ﬂﬁite....--.........

Hintere Spurweite o o o v ¢ ¢ ¢ ¢ o ¢ o o o o o o

Radstand o s s o s v w06 0o euosowse
Kleinster Wendekreishalbmesser . . . . . o . .
Gesamtl3nge o v v ¢ ¢ v v v v 0 e e e e e
Boaantbraite o« o snw oo o 8 Biw i w @R
GesanthBhe (bei unbelastetem Fahrzeug) . ...
Trockengewicht (mit Werkzeugen und Wagenheber)
Anzahl der Sitzplitze . o o v v v v v v 00 0

Kraftstoffverbrauch gem3ss CUNA-Norm pro 100 Knm
(Un eine qute Funktion des Motors gewihrleisten
vorgeschrieben)

Hinterachsuntersetzung 9/41 Kn/h in den einzelnen G3ngen .

Mindestdruck
Bldruckuerte bei warsea Motor

® & e 8 ® s & & & 8 8 8.

8 s 8 s 8 & =

* ® & & s & s+ @

zu kBnnen, wird die Verwendung von Superkraftstoff

4
74 =a

15 coc
1290 cac
SAE 103 CV
1324 mo

1274 on -

2250 oa
5250 mam
4250 oa
1630 ma
1290 oa
390 Kgq
2

9,81

Leistungen (HBchstgeschwindigkeiten)

bei Leerlauf

Einfahrzeit
Gang
bis von 1000 Nach Einfahrzeit
1000 Km bis 3000 Kn

1. 30 38 b4
' 49 62 14
3. 12 91 108
4, 98 13 146
% 114 1483 ber 170
RG - - 48

Hindestdruck bei HBchstdrehzahl
H8chstdruck bei HBchstdrehzahl . . . . .

«+. 0,5-1Kg/ca?

3,5 Kg/cal

« oo 45.5Kg/cal

ANMERKUNG: Uberprlifen, ob die Lichtmaschinenkontrolleuchte erlischt, sobald der Motor eine Drshzahl von etwa 1100

U/min Bberschraitet.
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Reifen

Reifendruck bei kalten Reifen

Vorderrder | Hinterri3der
1,7 % 1,8%
PIRELLI 155 X C'nturato S ------------ e & 8 8 8 e 8 & 8 8 % 8 s 8 s s & @ 1.8** 2‘1 e
1,7 % 1,7 =
MICHELIN 155 x 15 X & v v v v o & S e F s A RER 1,9 =% 1,9 =

% Die Mindestwerte beziehen sich auf geringe Belastung und bei normaler Fahrweise
s Die HBchstwerte beziehen sich auf volle Belastung und bei sportlicher Fahrweise

Fdllmengen
Fasser (Hotor und KBhler) « v v v v v ¢ v v o o e P YRR LY YRR 5 & 1,51
Kraftstoff (Reserve 6-71) . . v v v v o TEEE IS L S RS RS R AEE 8 P 461
max. Stand* D T I T T 8 s 8 s 8 8 8 s 8 s s s s a 6 000 Kg
| F '
otor (O1vanne und "te")J[ wtne Bl 5 s 65 oms Gh R EAEREEES K R 4,000 Kg
h Wechselgetrigbe + ¢ v v v v v o 4 & P EEVALEERE S RO R EE § 8 AR e« o« 1,650 Kg
Ausgleichgetriebe o o ¢ v v o v o 0o v 0 o 0 0 0 0 a0 siEn  F HASEBREE 3 EHEGE .. 1,850 Kg
LankigohBuss .« s s s s o 4 510 % @ » $ 5 E AR e G0 e § W W s o 0,250 Kq
% Die angegebene ﬁlmange ist diese welche fllr den periodischen B1wechsel erforderlich ist.
Die Gesantflillmenge des Dikreislaufes (01wanne, Filter und Schaterkanile) betr3gt 6,500 Kg.
Vorgeschriebene Schmiermittel
Bezeichnung Empfohlene Handelsmarken
APl - SAE -NLGI AGILP SHELL
koto SAE 20 W/40 F.1 Supermotoroil X 100 Multigrade 20 W/40
r APl MS Multigrade 20 W/40 + Super Hotor 0i1 ™100"
Wechsel getriebe - Ausgleichgetriebe und SAE 90 .
F.1 Rotra H SAE 90 P
P Pl @ otra Hypoid Spirax 90 E
Kreuzgelenke und Gleitmuffe der Gelenk- NG 1 £.1 Grease 15 Retinax G
welle
Vorderradlager NLGI 2/3 F.1 Grease 33 FD Retinax AX
Bremsfllssigkei tsbehdl ter ATE "Blau H
SAE - Society of Automotive Engineers
APl - American Petroleun Institute

NLGI - National Lubricating Grease Institute

ANMERKUNG: In LAndern in denen die vorgeschriebenen Schmiermittel nicht erh81tlich sind, kBnnen andere erstklassige
Markenprodukte verwendet werden,die allerdings den obenangeflhrten Normenvorschriften entsprechen mlissen

-3 -
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Vergaser

2 WEBER 40 DCOE 28 Vergaser

Lufttrichter . . ... ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ' 28 nm
Hiptadse w o o v o 8 8 o awm mom v & o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 112
Hauptluftkorrektor . . v v v o v v o o o e i m oB el B w5 e e et e e e e e e e e e e e e e 220
Leerlaufdise (AchsialBffoung 150) o o o o ¢ o ¢ o 0 o 0 0 o 4 0 o 0 o o o o o o o o o o oo e o s o uoa 50 F11
Leerlaufluftkorrektor . « o o v v v v o v 0 SR E S DR A F S MRk R s R A 120
Starterdlise « « ¢ o ¢« v v v v 0 0 A SRS E . MR EEE . Al SR e S Ea 65 F5
Beschlounigungspumpendlist o « v s o 5 o 3o s 666 & & 5 % & & & @ B 8 5 & & 8 @@ 80w P oww s 35
Weg der Beschleunigungspumpenstange « v o o o v o o o v o o 4 o 4 o 4 0 4 et b b0 e e e P owE e 14 o
FBdermenge der Beschleunigungspumpe pro 20 PumpenhBibe (pro Saugkanal) & v v v v v v v v v v v 0 v v v 5.1 cal
Schuimmernadelventil . . . . oo ¢ v o o v G 6 B 6 W e e ) e s % § & W 130
Gewicht des Schufmmers « o « o o o ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ 0 0 0 0 0 e oo o asoeeseos o e W § B e° e 26 gr
Abstand des Kraftstoffspiegels vom oberen Rand des SchwimmergehBuses (mit Druck von 2 m H20 oberhalb

des Schuimmernadelventils) v v v v v o o o o ¢ o o 0 o 8 8 o 8 o b e b b e e e e e e .29 +0,5m

Leerlaufeinstellung

F Einstellschraube fir Mininal-Bff
nung der Drosselklappen

M Einstellschraube flir Leerlaufge-
misch

S Einstellschraube zur Synchroni-
sierung der Drosselklappen der
beiden Vergaser

T Anschluss flir Betdtigungsgestin-
ge (Gaspedal)

YORBEREITUNGSARBEITEN

- Kontrolle des Z8ndzeitpunktes, wobel der Zustand der gesamten Z8ndanlage zu fberprifen ist. (Zindkerzen, ZBndver-
teiler, Zdndspule usw.).

- husbau des Filtereinsatzes und Reinigung desselben,

- Uberprlfen der Dichtheit der elastischen Dichtungen zwischen Ansaugkrlimmern und Vergasern,

SYNCHRONISIERUNG DER DROSSELKLAPPEN

- BetAtigungsgestinge "T" von den Vergasern aushingen,

- Schrauben "F" und "S" fast ganz Bffnen,

- Dberpriifen, ob die Drosselklappen und Rckzugfedern ohne klemmen funktionieran,

- Auf den Betdtigungshebel des hinteren Vergaser drlicken, um somit die Drosselklappen vBllig zu schliessen; nun ist
die Synchronisierschraube "S" bis zum Berllhrungspunkt hineinzuschrauben.

LEERLAUF

- Schrauben "N" ganz schliessen und dann eine halbe Umdrehung Bffnen,

- Schraube "F" bis zum Berhrungspunkt hineinschrauben und dann eine weitere Undrehung schliessen, um somit gend-
gend Gemischzufuhr zu gewdhrlein.

B Bet&tigungsgéstﬁnge "T" wieder einh@ngen,

- Motor anlassen und auf Betriebstemperatur bringen.

- Falls erforderlich ist die Schraube "F" sehr langsam zu Bffnen bis die Motordrehzahl 600-700 U/min. betrigt.

ol w
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Kraftstoffspiegel und Schwimmerkontrolle

Vergaser WEBER 40 DCOE 28

Bei diesen Vergasertypen ist die Einstellung des Schwimmers nach folgenden Richtlinien durchzuflhren:

- Ban Bberzeuge sich, dass der Schwinmer das vorgeschriebene Gewicht (26 gr.) aufweist, nicht verbeult oder undicht
ist und sich frei um seine Achse schwenken 14sst.

- Das Gewicht des Schwimmers darf nicht verindert werden; ausserdem wlirden nicht fachgerechte Reparaturen (LBten
usw.) die Betriebsfihigkeit des Schwimmers beeintrichtigen.

- Uberpriifen, ob das Schwimmernadelventil (1) fest in seinen Sitz eingeschraubt ist und ob die kleine Kugel (5) der
StBssddmpfungsvorrichtung welche in der Nadel (2) enthalten ist, sich frei bewegt.

- Der Vergaserdeckel ist, wie in der Abbildung gezeigt senkrecht zu halten, da das Eigengewicht des Schwimmers (6)
die im Schwimmernadel ventil eingebaute Kugel (5) nach unten driichen wirde.

- Bei senkrecht gehaltenen Vergaserdeckel und bei leichtem Kontakt zwischen der Schwimmerzunge (4) und der Kugel
des Schwimmernadelventils muss ger Abstand zwischen den beiden Schwimmerhdlften und der Deckeloberfliche mit ut
anliegender Dichtung A « 8,5 mm betragen.

- Nach ausgeftihrter Kontrolle ist der Hub des Schwimmers (B = 6,5 mm) zu Oberpriifen. Sollte dieser Wert nicht er-
reicht werden, ist die Stellung des Anschlages (3) dementsprechend zu verindern.

- Der obenbeschriebenen Einstellung entspricht ein Kraftstoffspiegelabstand von 29.0,5 gemessen vom oberen Rand des
SchwinaergehBuses (mit Druck von 2 @ H20 oberhalb des Schwimmernadelventils).

- Falls der Schwimmer sich nicht vorschriftsafissig regulieren lassen sollte,ist die Stellung der Schwimmerzunge (4)
2u verdndern, bis die vorgeschriebenen Werte erreicht werden, wobei darauf zu achten ist, dass die Zunge (4) auf
der Kontaktfl8che keine Beschidigungen aufweist, welche das reibungslose Funktionieren der Nadel (2) beeintrichti
gen kBnnten,

- Danach st der Vergaserdeckel einzubauen, wobei darauf zu achten ist, dass der Schwimmer ohne Reibung gegen die
GehBuseflchen frei beweglich ist.

HINWEISE- Die Kontrolle des Schwimmers ist durchzufihren falls dieser oder das Schwimmernadelventil ersetzt
wrden: In letzteren Falle ist es angebracht, auch die dazugehbrige Dichtung zu erneuern und sich
zu Bberseugen, dass das Schwimmernadelventil fest in seinen Sitz eingeschraubt wird.
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Ventilsteuerung

KONTROLLE DER DFFNUNGS- UND SCHLIESSKINKEL DER VENTILE

Ventilspiel (bei kaltem Motor) zwischen Einlass . .« . . e e e e e e e e e e e e e 0,475 & 0,500 an
Nockengrundkreis und Ventilbecher AUSTASS & 4 4 v 4 o & @ o 4 s e e e e e e e 0,525 + 0,550 nnm
Lineare Abwirtsbewegung des Ventilbechers . v v v v v v o v v o » 0,20 nn

f ] til '
Btinen dos Eimlassventiles ‘{ Entsprechender Dffrungsuinkel o v v v v v o v o s . vor dea 0T 18° 301 4 10 301
Schlfessen des Einlassventiles Lineare AbwArtsbewequng des Ventilbechers . . ... ... .. 0,20 mm
Entsprechender Schliesswinkel . .. .. ... .« nach dem UT 42° 30' . 1° 30!
Bfnen des Auslassventiles Lineare Abwirtsbewequng des Ventilbechers . . .. .. .. .. . n 0,15 mn
Entsprechender Offnungswinkel . . ... v .o .. .. vor dem UT 42° 30' . 1° 30!
S4b) ressan e Auslassvanttiag Lineare Abwirtsbewequng des Ventilbechers . . . . v v o « o & 0,15 om
¢ Entsprechender Schliesswinkel . . . & v v o o o & nach dea 0T 18° 30' . 1° 30!

WINKELWERTE DES EFEKTIVEN DIAGRAMMS DER STEUERZEITEN BEI KALTEM KOTOR
(Drehrichtung der Kurbelwelle im Uhrzeigersinn, von vorn gesehen)

O#fnen des Einlassventiles (vor dem OT) & & v v v v v v v v v u s . e o . 369500

Schliessen des Einlassventiles (nach dema UT) . . . ... .. I 60° 50!

Offnen des Auslassventils (vor dem UT) & v v v v v v o v o o o v o u 540 10!

Schliessen des Auslassventils (nach dem OT) & & v v v v v o v v e e .. 30010

Einlassphase + o v o o S 5 a AR LSRR 83 2271° 400

Rislagsphase: sonaveim s s 8 B G EE s s B P wEEm § 5 5 s 2649 20!
zZUNDUNG

Zindfolge: 1 -3 -4 -2 (Zylinder Nr. 1 befindet sich auf der LUfterseite)

FROHZUNDUNGSHERTE

Abstand der Unterbrecherkontakte des Zlindverteilers S = 0,35 &+ 0,40 nm
Der Zundverteiler muss so eingebaut werden, dass die SchaierBffnung zum Motor gerichtet ist.

Feste Frilhzln-|Maxinale Frihzlin-
dung F (Vor OT)| dung M (Vor OT) Oberer Totpunkt
Feste Friihzfindung

= Haximale Frilhzindung

. 00
3, 9 43° 0

2 - 30
bei 5300 Upa

ZUNDKERZEN

Lodge 2HL

o ®©
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Elektrische Anlage

Elektrische Anlage « + v ¢ v o« v o . o sui cw for o 38 8 8§ %o B AR P R R LT 12V
Hatterie v 4 s s sjsivwmm s s o wa T r LY LY o1 e R N e 8 e el e e e e 60 Ah

BOSCH
Lichtaasching ¢ « o o o o @ s s s « CE S EE § e e B § § e e e .| EG(R) 14V 25429
Rag] er - . - - ® & & & & & & » » - - - . - . . - - ® & & & & * B " 8 8 = @+ s - - - - VA 1‘ v 25 A

ARJASSEr s o o s wwimime 5 o w®

Zndspule o « o « o o o o & » %, W

Zindverteiler « o o v o ¢ o o o« ¢ o &

Scheibenwischermotor (Zweistufig) . .

Wattstdrke der

I L I L I ) EF [R] 12 v U'? ps

a & * & & = s e & & & 8 s 8 0 8 s s s s IK 12 A 19

® & & & & 8 & & & 8 & 8 * 8 8 s " s » L - . JF ‘

® % 8 8 & s 8 & 8 8 8 8 8 & s 8 s s s s s 8 s WS 13/11 T 3 A

Lichtquellen der elektrischen Anlage

Fern- und Abblendlicht .+ & o v v v v v v v v ot o vt e e s e s e S R ok d E R ol 45/40 asymmetrisch
Hintere Stand- und Breasleuchte . . . o v v v v v v o T 5/21
Vordere Blinkleuchte . . o o v o s o I DN EREE PRGOS ¥ Y B 2
Hintere Blinkleuchte « & « v ¢ v ¢ ¢ ¢ ¢ v 0 v 0 v o 0 s 0 0 a0 o AR A AR R 21
fickfabescholowerfor , . ccowmmc v 6 o « DB wE B Ew « oy 1 2 ey A 3 0 R O ra
Vordere Standleuchte . . o o v o v o W R e R R R W e 6 & . 5 kugel fBraig
Kennzeichenleuchte . . . .+ .« ¢ & & PR NG s AR § s s R 5 kugel fraig
Motorraumleuchte + o v o ¢ o o ¢ o o & wi et e e e s e T e e e e e e & & e e e 5 zylindrisch
Innenleuchte (an RUckblickspiegel) . . A GRS S ST R 5 zylindrisch
Seitliche Blinkleuchte « « ¢ & ¢ o « & RN AT RS e SR 5% s e wnmce 4 rBhrenfbraig
Instrumentenbrettbeleuchtung . . . . . e e B N e e e e e 6§ e e 3 rBhrenfbraig
Kraftetofiwarnlaichte s s w v s d s LU FS R PP HEO/E § 8 I DB @ S @B .o 8 b e E 3 rBhrenfbraig
Lichtaaschinenkontrolleuchte . . . .. e e s T e @ e e e e W e e e s W .o 3 rBhrenfbraig
Kontrolleuchte fiir HeizungslBfter . . . e W s s M EE e 3 rBhrenfbraig

Kontrolleuchte filr Fernlicht . . . .

Kontrolleuchte fiir Blinklicht . . . .

Gttt s e e s e s e s e sssassssesss 12rbBhrenfbraig

Kontrolleuchte filr Standlicht . . . . . .. ... .. o EEE I I I TTT 1,2 rbhrenfbraig
S SRR RE RS I IR MP RN S e e e eese. 1,2 rBhrenfbraig
oy
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Anzugsmomente

HOTOR - WECHSELGETRIEBE

bei kalten Motor

an Priifstand <

| bei warmen Motor

Iylinderkopfnuttern * < bel kaltea Hoto
r

bei warmen Motor

| nach Reparatur <

bei kaltem Hotor

lindkerzen .
Buttern flr Nockenwellenlagerdeckel « . v v v v v o v o o o « &
Huttern flr Pleuvellagerdeckel . . .+« « . . .
Huttern flir Hauptlagerdeckel
Schwngradbefestigungsbolzen & v ¢ v v v v ¢ 0 0 0 0 0 o v o
Hutter flr Riemenscheibe der Lichtmaschine . . . .
B1ablasschraube an Blwannen-Unterleit o v v v v v v v . . i s
Butter flir Flanschbefestigung an der Getriebehauptwelle . . . .
Huttern der Vorgelegewelle . . .

Huttern der Getriebegehiusehll ften
Befestigungsnutter flr Getriebeinnenschal thebel . .

oooooo

---------------
--------------

Befestigungsschrauben filr Getriebegabel flansch an der Transais-
sionswelle

HINTERACHSE

Befestigungsschrauben fllr Tellerrad am Ausgleichgetriebegehfuse
Ringnutter fllr Flanschbefestiqung an Antriebskegelrad . . .
Befestigungsnuttern flir Radlagerflansch an Tragrohr . .. ...
Befestigungsmuttern fllr Schubstrebe, am Aufbau . ... .. ..
Befestigungsmuttern fir Schubstrebe am Tragrohr . . o . o . . .
Befestigungsschrauben filr Reaktionsdreieck am Aufbau . . ...
Befestigungsnutter flilr Reaktionsdreieck an Hinterachsgehuse .
Befestigungsschraube fllr Bremszange,hinten,an Brenstriger (ATE)
Radbefestigungsmutter « o « o ¢« &« «
Befestigungsschrauben fllr Hinterachsgehduseflansch an Transmls-
SlonsuellE ¢ cowwwwie v o s wwA wwE T ¥ s e
Befestigungsmuttern fllr Tragrohre am Ausgleichgetriebegehduse .

* & o & & 8 & s & s @ .

Kon Hethode des Anzuges
1% Undrehung ber Kreuz lockern,
Auflagefldche zwischen  Scheibe
6,2 + 6,4
und Futter @it 01 benetzen und
festziehen
Wotor warmlaufen lassen und bei
6,6 + 6,7 | warmen Notor nachziehen ohne zu
Tockern
6,2 + 6,4 it 01 anziehen
Hotor, vorzugsweise bei fahrendea
6,6 4 6,7 Fahrzeug warmlaufen lassen und,
bei warmem Motor nachziehen chne
zu lockern
Nach Probefahrt fber Kreuz 1% Un-
6,2 5 6,4 drehung lockern, Auflagefliche
zwischen Scheibe und Hutter mit
01 benetzen und festziehen
2,5+3,5 Hit Graphitfett in kalten Zustand
2 + 2,5 in 61
3,4+ 3,6 " n
3,2:+3,5 1 ]
b2 + 4,5 u n
3+35 trocken
71:8 "
12 n
5 n
1,8 n
3,25 + 3,69 u
4,5 +5,5 B
4,5 + 5 "
8 ¢+ 14 o
£,8 +5,5 "
10 + 11,5 2
11,5 + 13 B
4,8 :5,5 B
1:15 8
5,5¢6,5 n
6+8 =
35 ¢+ 4 "
2,4 o

# Anmerkung: Falls der Zylinderkopf ausgebaut wurde, und zwar unabhBngig von der Art des Eingriffes, ist die Zylin-

derkopfdichtung zu erneuern.
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VORDERACHSE

Befestioungsmutter filr Lenkrad an Lenkspindelrohr . . . . . . .
Befestigungsschrauben filr Burman-Lenkung-Deckel . . . . . . . .
Befestiqungsschrauben filr Lenkgehduse und Zwischenhebel am Auf-
Dillis o ¢ s v wwmm o ¢ & B e e e 8w @ e
Befestlgungsmuttern der Kugelgelenke der Lenkung « & & &« & o &
Befestiqungsmutter flir Lenkstockhebel am Lenkgehfuse . . . . .
Befestigungsnutter fllr Stossdimpfer an Querlenker . . . . . . .
Befestigungsschrauben flir Schriglenker an Aufbau . . . .. ..
Befestiqungsmutter flir Schriglanker an Querlenker . . . . . . .
Befestigungsnutter fir Querlenker am Aufbau o o o o o v 0 v o
Befestigungsnuttern fir Lagerbolzen filr Querlenker,an Quertr3ger
(Das Anziehen dieser Muttern erfolgt mit Vorrichtung A.5.0161
bei 5,2 + 5,5)
Befestigungsmuttern filr Lenkhebel am Achsschenkel . . . & & o+
Befestiqungsmutter filr Kugelgelenk, oben, des Querlenkers an
Achsschenkel . . . . . . . $ e s s e s e e s s e e
Befestigungsrutter fir Kugelgelenk untan an Querlenker . . .
Befestigungsmutter fir Kugelgelenk, unten, an Achsschenkel . .
Befestigqungsschrauben fiir Festsattel am Achsschenkel
Befestiqungsnuttern flir Schutzbleche am Achsschenkel . . . . .
Befestiqungsoutterp filr RAder und Bremsscheiben . + . o o . o .

ATE - BREMSANLAGE

Entld ftungsschraube o & v v & 4 o v o oL L S B B @@ .
Verbindungsbolzen flir Festsattelh#lften . . . . . . . . T T
Anschulusstutzen der Druckleitung mit Dichtung . ... ..

an Festsattel { ohne Dichtung . . . . . .
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Kgn

Methode des Anzuges

3 4199
2.3 %25

5,8 45,5
4,8 +5,5
12,5 + 14
8,2+9,2
2,3 +2,8
k¢ 4,5
12,5 + 14
5,6 +5,9

b4 4.5

1,59 + 8,5
8,2 +9,2
1,5 + 8,5
7,5 +8,5
0,8 +1
6+8

0,2 + 0,35
29 ¢ 3.4
0,8 +1,1
1+1,5

trocken




HAUPTKONTROLLINASSE

- Alle Masse, wenn nicht anders angegeben, sind in am -

Nockenwellen
Durchmesser der Lagerzapfen « « v v v v v v v v v v v v 0 o N g A - 26,959 & 26,980
Durchmesser der Lagerzapfensitze . .. .. ... e, 8 « 27,000 # 27,033
Radialspiel zwischen Lagerzapfen und Lagerzapfensitzen . . v v v v v v 4 v 4 v 4 o o v o o & B-A - 0,020 + 0,074
Axialspiel der Nockenwelle im Fllhrungslager . + v v o 4 v v . . . B R B % § s e en e e i v o C- 0,065 ;0,182
c
——
A A
A VA
g B)
7
Z

Ventile und Ventilfihrungen

Einlass Auslass (Natrium)
LIVIA H LIVIAC ATE
Durchaesser des Tellers . . . 0| 37,000 & 37,150 | 34,000 + 34,150 | 34,000 + 34,150
Ventile Durchaesser des Schaftes . . . M| 8,072 + 8,987 | 8,935 + 8,960 | 8,935 & 8,960
GesamtlBnge . « « o v ¢ o o & L 109 &+ 109,3 108,6 + 108,9 108,5 + 108,6
Aussendurchmesser bei ausgebauter Flhrung. . . . « ¢« . . .. o E = 14,033 & 14,044
Ventilfllhrung .
Innendurchnesser bei eingebauter Flhrung . . . .. .. . ... D« 9,000 ¢+«9,015
Vorsprung der Einlassventilfilhrungen aus der Oberseite des Zylinderkopfes . . . . . . 13,800 + 14,000
Vorsprung der Auslassventilfllhrungen aus der Oberseite des Zylinderkopfes . . . . . . 16,800 + 17,000
Einlass . . ... ... 0,013 + 0,043
3 h L] L]
Spiel zwischen Schaft und Fllhrung bei montierter Filhrung 4{ P 0.040 + 0.080
- Ventilsitze

Durchmesser der Ventil flhrungbohrung im Zylinder-
kopf R
Pressung zwischen Ventilsitz und Ventil fllhrung

13,090 + 14,018
0,054 + 0,015

SVAVIBIARRRLRRAL

TRALRALIRRIR R

Einlass Auslass

38,597 4+ 38,632
38,897 + 38,032

35,422 4 35,457
35,722 + 35,757

normal
Obern.

Aussendurchmesser des
Ventilsitzes . . H

{

Durchmesses der Boh-

normal
rung der Ventilsit
20 6 06w w B

35,357 & 35,382
35,657 + 35,682

38,532 & 38,557

Obera. | 38,832 & 38,857

Pressung zwischen Ventilsitz und Bohrung im Zylin
deckopf o w5 s w s w6 5 5 5 @
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0,040 + 0,100




Ventilbecher

normal ... .. i i ma
Durchmesser der Ventilbecher A d
Bbermass . .. ... .. &

normal « « « . »

Durchmesser des Sitzes im Zylinderkorpf B
Obermass . . . .

34,973 &+ 34,969
35,173 + 35,189
35,000 + 35,025
35,200 & 35,225

Spiel zwischen Ventilbecher und Sitz .. ... B T 0,011 + 0,052
Ventilfedern
L&nge
Belastungsgewicht
unbelastet | belastet
47,3
Innere Ventilfeder .. ... .1 46,5 11 « 26 | Kg. 22,24 + 23,16
47,0
52,8
= ! Kg. 35,67 + 37,13
Aussere Ventilfeder « o « « « o L 51,3 11 - 27,5 } ¢ !
52,0 Kg. 35,87 & 37,33
Pleuelstangen
Abstand zwischen Pleuelkopf-und Pleuelfussachse + o v o v ¢ v v o v v v v v v v v W
Innendurchmesser des Pleuelkopfes « « v v v v ¢ v ¢ 0 0 v v v v of <a: i ag L w T e aiSe e a0 e
Innendurchmaesser der Kolbenbolzenblichse . » + « . . . . e e W e W e W e e S e w e e
NOPrBal & v o o ¢ 6 0 0 b0 s 00w s
Pleuellagerstirke I0bermass . o« o e i it e i e .
2.0bersass « « v o0 v v e B G e T R S R K B R e N
Radialspiel zwischen Kurbelwellenzapfen und Pleuelkopflager o o v 4 v 0 o v v v v v v v v v ot

Max, zullssige Abweichung zwischen Pleuelkopfachse und Pleuel fussachse

Kolbenbolzen

Durchmesser des Kolbenbolzens | «{

Spial zwischen Pleuel fussblichse und Kolbenbolzen
Farbe weiss

Farbe schwarz

Farbe SCRBarz « & s s a5 5 s s % 4 & 8 s & » 8 o o '% & &
Farb® wllss wn o s 5 G e mis @ 5 % & % siaimew ¢ %

------------

Kolbenbolzenbohrung

Farbe schwarz

K H
olben BORGO { Farbe weiss . . ..
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Achsialspiel der Pleuel
auf der Kurbelwelle

132,955 &+ 133,045

48,658 + 48,671
20,005 & 20,015
1,822 + 1,829
1,049 4 1,956
2,076 + 2,083
0,025 + 0,064
0,0317

19,994 & 19,997
19,997 4 20,000
0,008 3 0,021
0,005 + 0,018

20,000 + 20,002
20,003 + 20,005

« 0,240, mn

- 11 -



Kolben und Kolbenringe

Der Kolbendurchmesser ist rechtswinklig zum Kolbenbolzen und im Abstand L = 17 mm vom unteren Rand des Schaftes zu
messen,
Fir die Klassifizierung der Zylinderlaufbuchsen gilt der kleinste Hesswert.

Klasse A (Blau) | Klasse B (Rosa) | Klasse C (Grin)

Kolbendurchmesser BORGD « . « » v v v v v v v 0 v 0 v v v 73,945 + 73,955 | 73,955 & 73,965 | 73,965 &+ 73,975

| i
* =

Kolbendurchmesser

L 1
Kolbenring, verchromt . . . ... WA e B W e el el el e W @ B W e 16 G 60 e B @ Ne 1,535 ;1,53%
Ringnuthﬁhe KO]bem"ing I T T T T T T S R S S S T S S s s & 8 s 8 8 & & @ N - 1,7?5 4 1.?g5
Blabstreifring . . . . . e e e e e e e e e e e e Pe 4,015 4,035
Kolbenring, verchromt & & v ¢ v o v v i v o b ot e e e et e e e Ra- 1,478 + 1,430
Ringstirke Kolbenring o « « . . R . Se 1,728 1,740
Dlabstraifring e o v v v v v W W Bk B BB M A kme w m e e e T- 3,978 3,990
Kolbenring, verchromt . . . . . . ¢ ¢ v v v v v .. 0,045 &+ 0,078
Axialspiel zwischen Ringnut und Kolbenring Kolbanring s o 5 e w6 b 5 5 5 3 8 5. 8 %@ wum s # » 0,035 ; 0,067
Olabskrat totos o v oo s € 5 5 5 RETE E 6 4 5 o 0,025 & 0,057
Ringstoss (Verdichtungsring) im Kontrollring oder Zylinderlaufbuchse zu messen . . . . . . . . U - 0,25 3 0,40
Ringstoss [ﬁlabstreifring) im Kontrollring oder in Zylinderlaufbuchse zu messen . . . . . . .. V. 0,20 ; 0,35
Zylinderlaufbuchsen
Blau Rosa Gridn
Laufbuchsen-Durchmesser « v « « ¢ ¢ v v v v v v v v v 0 v s 73,985 & 73,994 | 73,985 ; 74,004 | 74,005 & 74,014
Spial ;zuischen Laufbuchse und Kolben w e v n s emw s & s wamw s @w s 6 & & & W@ « .. 0,030 +#0,049
F
10
H
H « Hessbereich

30
Verschleissgrenze « o o v o o o o o GRS S RS i AR i we 0,12
Do igier LaiThichse s o v saim i@ & 6 4 8 s 8 BN W Fd 5 § Wi 0,01

isi Konizitat

g} betarunguatikoatz bei gebrauchter Laufbuchse (Varschleissgrenze) . » o v v v v v v . . 0,05
Vorsprung der Laufbuchsen voa Zylinder-Kurbelgehuse . . . .. ..o+ ... SRR eE s e P 0+ 0,06
Rauhelit s s mmesns s PG E S @G &E 5§ S B I § B A B B G 8 Ra « 0,5:1 ¥ikrozoll

<12 -
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Kurbelwelle

T 2T A6t Gt
A G2
1 .
l \ :
H
}_ E
F un ul.l
L@ e
normal . h e e e e e e e e e e e S 59,960 & 59,973
Durchmesser der Hauptlagerzapfen A 1. Untermass o v ¢ v o 6 o o 0 0 s b e e b et e e s e 59,706 # 59,719
2, Untermass v v+ v o v « & Sk B F A M e b 59,452 ; 59,465
NoPmal o w s & s 5 a @ Gw e 8 % W wEw e e e oo . 4k 083 & 44,975
Durchmesser der Pleuellagerzapfen B8 T UnKermassic o o s v maicin s o o 0% o e e e a 44,709 & 44721
2 Unbermassio o o « smwmma o 4 s oarwwimww § o 44 455 & b4 467
NOPHAl & wwmieim o 4 & w @l & 6o & 5w w W e P 1,829 4 1,835
Sthrke der Hauptlagerschalen C T D bermass o v v v b e e e e e e e e e e e e 1,956 ; 1,962
2, Dbermass o« « o « ¢ ¢ 4 o N L T T T 2,083 + 2,089
Durchmesser der Lagersitze im Kurbelgeh3use o« o o v v o ¢ v v 0 0 0 o v o o o & e e e e F« 63,657 &+ 63,676
NOMIEl 4 s wwwwen s 6 8 8 P wmE % § 8 30,000 # 30,035
Zapfenlnge des mittleren Hauptlagerzapfens D 1. 0bermass &« v v v v vt e e e e e 30,127 + 30,162
2, Obermass v v v v v v v v e u . w « .« .. 30,254 & 30,289
Normal 5 « o s s o9 o 0@ s 2,311 ¢+ 2,362
St4rke der Anlaufringhilften flir mittleren Hauptlagerzapfen € 1, Obermass . ... ..... 2,314 4 2,425
2, Ubermass . . ... .... 2,438 & 2,489
Axialspiel der Kurbelwelle . o ¢ ¢ ¢ o v o ¢ o o 0 0 o s o o s s s o 6 6 s o s s s wwwiea He 0,076 &+ 0,263
Radialspiel Hauptlagerzapfen und Lagerschalen (*) o v v v v v v v v v v v v v B MRS E §E 0,014 &+ 0,098

(») Radialspiel « § Lagersitz - (2mal Lagerschalenstirke « § Hauptlagerzapfen)

T— -{ H?upt- und Pleuellagerzapfen . . . . .. .. O 1 I 1,1:+21
Hint, Hauptlagerzapfen Schwungradseite . . . . . € % 8w e .. G2 3,7 + 41

Rauheit der Haupt- und Pleuellagerzapfen .. . . v v v v v o TR L Y . Rae 0,16
Maxinale Oval itat der Haupt- und Pleuellagerzapfen + o o o ¢ ¢ ¢ v ¢ o o o o o s o s s a0 o o s 0,007
Maximale Konizitt der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach der LBnge gemessen o« « o« o o o o« o o o 0,01
Maximale parallele Abweichung der Haupt- und Pleuellagerzapfen, nach der L3nge gemessen . . . . . 0,015
Maximale zul#ssige Exzentrizitit zwischen den Hauptlagerzapfen . ¢ v ¢ v v ¢ ¢ v ¢ ¢ ¢ 0 o o o & 0,01
Maxinale Entfernung zwischen dev Achsen der zwei Pleuelzapfenpaare und der Achse der Hauptlagerzapfen 0,300
« B =
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Pedalleerueg o« « « o« « o o o ¢ 0 o o o &

Abstand zwischen Kupplungsandrlickring und der Bezugnuffe des Werkzeuges C.5,0104 (rote Markierung)

Maximale Winkelabweichung der Mitnehmerscheibe zur Getriebeantriebswelle . . .

Verschleissgrenze des Kupplungsbelages « + o o ¢ o o o o o &

Anzahl der Kupplungsfedern . &« v ¢ v ¢ ¢ o 0 0 ¢ o 0 0 0 s &

Belastung der Druckfedern A

Belastung der Druckfedern B

Gesantbelastung o« o ¢ o o 4 «

Ausrlickbelastung

unbelastete LAnge

statisch belastete Linge . . . . .

Belastung

unbelastete Linge

statisch belastete Ldnge , . . . .

Belastung

Wechselgetriebe

«Gange o ¢ o v 0 s

1
o Bl s sw o s mmim s o .
Obersetzungsverh8ltais < o LELEEETEERN RS
b, QA0 o 0 50w w0 .
9. BaNGg ¢ w0 e wwn 8 8 6 e
BE & s smpmmwwms & s oo .

Maximale Exzentrizitit der Getriebehauptuelle

Achsiales Spiel zwischen Schaltgabel und Schal tnuffe -{

Belastungsmasse der Feder, zur Arretierung der Schalt
stangen « s « « v v 00 0 e s

& * % ® & s s 8 s

Maxinales Achsialspiel der Zahnrfider auf der Hauptwelle

L L I T R )

---------

beim Einbau . . .
Verschleissgrenze . .

Gang

R

.

---------

---------

22 3 24
0,75 + 1,25
0,50

6
9

43 ; 46
29,2
44,5 3 49,5 Kq.

39,5 & 42,5
29,2
55 + 61 Kq.

432 ; 580 Kq.
137 ; 163 Kq.

1:3,30
1:1,90
1:1,35

1:1
1:0,80
1:3,01

0,05

0,150 ; 0,340
0,850

5. RG.

L&nge unbelatest .
L&nge belatest . .

Kontrollgewicht

Zahnrad 1, Gang

15,2
10
2,88 + 3,12 Kg

Zahnrad 2, und 3, Gang o + « 4 « .+ .
lahnrad 5, Gang . . . .
lahnzad RG . . . .

Zahnrad 1, Gang o o o ¢ o o o s o s s ¢ 8 o s ¢ = «

Radialspiel Zahnradblichse und Hauptwelle
Zahnrad 5. Gang

Zahnrad 2, und 3, Gang. . . .

L

L I I

Abstand zwischen den 3usseren Flichen der KupplungskBrper vom 3, und 4 Gang . o o v o v o v o s

Abstand der hinteren Seite der Schaltmuffe des 5. Ganges im Leerlaufstellung zur hinteren Seite
der Einrastverzahnung des Leitrades (Seite Transmissionswelle) . . . ... ...
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* & s s 8 s 8

30,5
20
4,32 + 4,68 Kg

0,170 & 0,245
0,130 &+ 0,205
0,160 + 0,220
0,160 &+ 0,220

0,125 + 0,170
0,095 + 0,140
0,065 + 0,107

42 & 42,200

12,900

- 14 .



HINTERACHSE UND HINTERACHSAUFHANGUNG

B T 11 15,000

GBang i s sumE R £ 8 B e e e 1: 9,055

Gesant-Obersetzungsverhdl tnis Getriebe- e R R EE R R L B0
Hinterachse mit Achsuntersetzung 9/41 5 B ox 1 5 o0 I B S S L W 10 4555
0 B8NG o ¢ o v w8 & 5 N E S 1: 3,018

! ] “w e e 13+ 1,10

Naximale Exzentrizitt der Halbachsen o « v ¢ v ¢ ¢ 4 o ¢ ¢ v o v v 0 o v o 0 o s 0 o o o0 0,100
Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichkegelrad o« o v v v v o o o 0 o o o « o « 0,050
Zahnflankenspiel zwischen Teller- und Kegelrad v v v v v v v 4 v 6 o o o o o ¢ « « o o o o o 0,050 + 0,100
Kontrollmass flir Teller- und Kegelradabstand (Lehre C.6.0101) & v v v v v v v v v v v o v o & 10 + 0,0025
Vorspannung fllr Kegelradlager « « o o ¢ ¢ ¢ ¢ o 6 ¢ o v 0 v 0 o sososanessanwas 11,000+ 15,500 Ko/ca

Gesantvorspannung fllr Teller- und Kegelradlager o o+ o o v ¢ o o o o o oo v oo o a o oo 16,500 ¢ 24,500 Kg/cn

Maximales Achsialspiel zwischen Reaktionsdreieck und Rahmen « v v v v o ¢ o ¢ o o o o o o » » 1 on

Stossdimpferkontrolle am Priifstand - Eichungsangaben (in kaltem Zustand)

BlLANCHI

lug Druck

Hobe Geschwindigkeit . . ... ... R I I EE TR Y e o oo | 135:190 Kg| 50 + 80 Kg

Niedere Geschwindigkeit . . . . . s 5 945 8% sesvesmsesssnnenseas| 19:5 Ko 9 ;22 Kg

Kontrolle der Federn der Hinterradaufhingung

Unbelestete Federlnge + v v v v v v v v v o v v v v 0 v v 429 nm

Farbkennzeichnung:
Statlsch belastete FBder‘lEngB ® 8 ® 8 8 8 s 8 8 e e s s " @ 252 mm 'BiSS - UE‘SS

weiss - hellblau
Kantrollbelastung .. ccvvnwuvwsssovansuwan 0F423Kg

-15 -
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VORDERRADAUFHANGUNG

Vorderradlagerspiel einstellen

Anl8sslich der periodischen Wartungsarbeiten, oder im Falle des Ausbaues der Naben, ist es notwendig, die Einstell-
ung des Lagerspieles wie folgt durchzuflihren:

1) Die Nabenbefestigungsautter bei einem Anzugsmoment von 2,5 mkg anziehen, wobei gleichzeitig die Nabe zu drehen
ist, um die Anpassung der Radlager zu ihren Sitzen und Andrlickflichen zu erleichtern,

2) Die Mutter um mindestens eine halbe Undrehung 1ockern.

3) Durch einen Schlag mittels eines Kupferhammers auf die Innenseite des Achsschenkels ist die richtige Einpassung
des Aussenlagers zu sichern, im Falle dass Letzteres einen leichten Passitz im Verh¥ltnis zum Achsstusmel aufuei
sen sollte. )

4) Die Mutter erneut bei einem Anzugsmoment von 1,5 mkg anziehen,

5) Die Hutter um 90° lockern.

6) Falls eine der Nuten der Mutter mit einer der Bohrungen des Achsstummels Obereinstimmen sollte, ist der Splint
einzuflihren; falls dagegen diese Dbereinstimmung nicht zutrifft, ist die Mutter um den kleinstnBtigen Winkel wei
teranzuziehen um die Einfllhrung des Splintes zu ermbBglichen, ;

7) Danach ist ein zweiter Schlag mit dem Kupferhammer auf die Innenseite des Achsschenkels zu versetzen,un die glei
chen Bedingungen wie in Punkt 3 zu erflillen, i

8) Das somit erreichte Achsialspiel der Radnabe muss sich zwischen 0,02 und 0,12 nm bewegen.

Schmiervorschriften der Radlager

Bei einer Inspektion der Radnaben mlissen diese mit 65 gr. Fett pro Nabe geschmiert werden. Diese Menge darf nicht
Oberschritten werden, um eine berassige Belastung der Lager und demzufolge eine Uberhitzung sowie Austritt des
Schmiermittels usw. zu vermeiden.

Das Fett muss sorgf3ltig in das Innere und an den Rindern der Lager verteilt werden.

Die nachfolgenden periodischen Schmierungen sind am Aussenlager vorzunehmen, wozu vorher die Nebenabdeckkappe zu
entfernen ist.

Kugelgelenke

Maxinal zulldssiges Achsialspiel des unteren Kugelgelenkes: 1 mm.

Anmerkung - Die Kugelgelenke sind mit speziellen Fettbehdltern versehen und brauchen deshalb nicht zu den regel-
Anserxung
missigen Wartungsabstinden, sondern nur bei Bedarf mit AGIP F.1 Grease 30 oder SHELL Retinax A Fett
geschaiert zu werden. (Siehe Informationsblatt 1;05,097/1).

Kontrolle der Federn der Radaufhingung

Unbelestete FederlBnge . . . . . o v v v v v vt . ae 317 mn Farbkennzeichnung:
Statisch belastete Federlnge . « « v v v ¢ v v v o v 200 mm Heiss - Hellblau
Kontrollbelastungsgewichte . . . . o v ¢ v o« o« .. . B20,6 + B71,4 Kg Hellblau - Hellblau

Stossddmpferkontrolle am Priifstand

Eichungsdaten (in kaltem Zustand)

ALLINQUANT

Ausdehnung Kompression

Hohe Boschulndigkolt « v v v s v s snuwwmaam s ams e e s eeeae| 150190 Kg| 55 ¢80 Kg
Niedere Geschuwindigkeit o « o o ¢ ¢ ¢ ¢ e s s s s s s s e s s nssvessassl 2545 Kg 9+ 22 Ko

- 16 -
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BREMSEN (ATE-Bremsanlage)

Bremsscheibe

Bei Erncuerung der Bremsscheibe ist der Seitenschlag derselben am Fahrzeug zu kontrollieren.

. Fir die Kontrolle des Seitenschlages wird eine Messuhr in Verbindung mit dem Messuhrhalter (A.2,0151) veruendet.
Die Befestigung des Messuhrhal ters erfolgt an Festsattel durch die 2 Haltestifte filr Breasbelag.

Der grBsstzulassige Seitenschlag der Bremsscheibe, soweit wie mBglich zum Aussendurchmessere der Bremsfliche hin

gemessen, betrigt 0,22 mm,

Anmerkung - Messergebniss kann durch bern3ssiges Radlagerspiel verfdlscht werden.In Zweifelsfalle ist daher auch
das Radlagerspiel zu prlifen und gegebenfalls den Vorschriften entsprechend einzustellen,

Bei Oberflichengeschidigungen oder ungleichaissigem Verschleiss, (Siehe 1.8, 0.00.055/3) darf die Bremsscheibe nach
gearbeitet werden. Die Materialabnahme darf insgesamt max, 1 mm, jedoch max, 0,5 mm pro Seite, betragen. Scheiben-
Mindestst8rke: Vorderrad 10 mm, Hinterrad 8,5 ma,

Die Oberfl3chen der Bremsscheibe milssen:

- parallel zur AuflageflBche der Bremsscheibe verlaufen (max. Fehler 0,05 mm);
- plan (max. Fehler 0,025 mm) und parallel (max.Dickentoleranz 0,038 am) zu einer beliebigen Radiallinie verlaufen;

- plan (max. Fehler 0,025 mm) und parallel (max. Dickentoleranz 0,015 mm) zu einer beliebigen Kreislinie verlaufen;
- riefen- und porenfrei sein.

Jie Oberfl¥chen der Bremsscheiben missen nachstehende Gllitegrade aufweisen:

- 26 Mikrozoll, im Kreis gemessan;
- 36 Mikrozoll, radial gemessen.

Bremsbeldldge

vorn | hinten

Belagsthrke, neu 15 om
Verschleissgrenze 1 on

Festsattel

Bei Erneuerung des Festsattels oder der Bremsscheibe, ist die Entfernung ewischen Festsattel und Bremsscheibe, bei-
derseits zu prifen, Die Differenz zwischen 1inke und rechte Seite darf 0,5 mm nicht Uberschreiten.

Die Zentrierung des Festsattels zur Bremsscheibe erfolgt durch Einsetzen der entsprechenden Abstandstiicke zwischen
festsattel und Auflagefliche.

Handbremse

Die Bet3tiqung der Handbremse erfol gt mechanisch: die Blockierung der Hinterrder erfolgt durch Spreizbacken, gegen
die Innenseite der Bremstrommel in der Bremsscheibe wirkend.

Bezligl ich Beschreibung, Wartung und Instandsetzung der Bremsanlage, halte man sich an das
Heft Nr. 1203 ATE-SCHEIBENBREMSANLAGE.

Anmerkung - Beim Wiedereinbau der Backenbetdtigungsorgane fllr Handbremse, sind die Anlage- und Gleitfl¥chen der
Spreizvorrichtung nit AGIP F.1 Gr SM oder mit SHELL Retinax AM - Fett zu bestreichen.

o

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 20 of 25



WAGENTRIIMMUNG UND LENKGEOMETRIE DER VORDERACHSE

Jberpriifung der Trimmung und Lenkgeometrie bei statischer Belastung

Das Fahrzeug ist folgendermassen statisch zu belasten:

Stossdinpfer und Querstabilisator aushingen, Kraftstoffbehdlter voll, oder entsprechend belastet, Ersatzrad, Bord-
werkzeug und Reifen bei vorschriftsmdssigen Druck.

Vor der Kontrolle ist der Wagen leicht auf und ab zu bewegen um die Radaufhingungen in deren normale Lage zu bringen,

2 Gewichte zu 45 Kg auf die Vordersitze

v last
orgedchntaiens delasking d{ 2 Gewichte zu 25 Kg auf den Fussboden

Abstand der unteren Querlenkerarme der Vorderradaufhingung

zu einer waagerechten Kontrollebene

A-B=24+5mm

Wert "A" muss an der Unterseite des Querlenkerlagerbol-
zens gemessen werden,

Fiir eventl, Korrekturen sind in Pos, 1 Abstandscheiben
einzulegen.

Dia Abstandscheiben sind ersatzteilmissig in folgenden
Stirken erh8ltlich:
15 -1 - 10,5 ma,

- 18 -
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ABSTAND DER HINTERACHSE ZU DEZN HINTEREN BEGRENZUNGSPUFFERN

e+ — e ——

ﬂﬂﬂﬂﬁﬂﬁﬁ

Nachlaufwinkel der Achsschenkel:

C=2334+5mm

ol

Anmerkung : Flir

eventl. Korrekturen sind in
Pos. "2" Abstandscheiben einzulegen

und Becher "3" zu beseitigen.

Die Abstandscheiben sind ersatzteil

ndssig in folgenden Stirken erhdl-

tlich:
6,5 - 11,5 -

16,5 - 21,5 mnm.

Zu den vorgeschriebenen Trimnungsbedingungen ist
die Kontrolle der Lenkgeometrie vorzunehmen.

= 1° 30' + 30

-

Der Unterschied der Nachlaufwinkel zwischen
linkem und rechtem Rad darf auf keinen Fall
0° 20" dberschreiten,

Die Einstellung erfolgt durch das Lockern
der Gegennutter "D" wund durch Drehung des
Schiglenkers "E".

Geringe Anderungen des Nachlaufswinkels im
Toleranzbereich ernBglichen es ein leichtes
liehen des Fahrzeuges zu beseitigen.

lur Uberprﬂfung und Einstellung ist das Fahr
zeug vorschriftsnssig statisch a belasten,
wobei die Stossdimpfer einseitig auszuhBngen
sind.

Anmerkung :

Vor der Kontrolle des Nachlaufwinkels ist es erforderlich, den Vorderteil des Fahrzeuges einige Male

auf und ab zu bewegen, um somit den Silentblock des vorderen Querlenkers in dessen natirliche Lage 2u

bringen,
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Sturz der Vorderrfder (Camber)

0°20'+30"

Differenzwinkel zwischen linkes und rechtes Rad - 0° 40!

Anmerkung - nicht einstellbar, Falls erforderlich Aufbau kontrollieren,

Vorspur der Vorderrider

Spurstangenl inge:

seftliche: s 5 .5.6 s s ¥ 5 o s % i M. e s wuwwiwe s 208§280 mm
BIRREre v wainiis i 2 e e mi W i & e e Qe R e 530 + 550 mm

Bef vorgeschriebener Vorspur, muss die Linge der Spurstangen, von Mitte Gelenk zu Mitte Gelenk gemessen, den angege
benen Werten entsprechen. Sollte das nicht zutreffen, dann ist der Aufbau nach Verformungen infolge eines Zusammen-
pralls hin zu kontrollieren,

- 20 -
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