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Le présent Manuel, destiné aux Ateliers Agréés du Réseau d'Aprée-
Vente ALFA ROMEO, contient les instructions pour la mise au
point, la réparation et la révision du moteur, de I'embrayage et
de la boite de vitesses.

Les diverses opérations y sont illustrées de nombreuses figures
de fagon a permettre de repérer rapidement la piéce ou l'ensem-
ble & réviser, l'outillage a employer, et le mode opératoire correct
a suivre.

Le remplacement d'ensemble ou de piéces détachées doit étre
fait exclusivement avec les piéces d'origine ALFA ROMEO, seule
fagon d’'assurer l'interchangeabilité et le fonctionnement parfait
des différents organes. .

Par ailleurs, et qu'il s'agisse de réparations ou de révisions, nous
recommandons vivement I'emploi de nos outillages spécialisés
expressément congus a cet effet.

Enfin une derniére recommandation: ce Manuel doit étre tenu
scrupuleusement a jour avec les consignes et les normes que
notre Service Technique d'Apres-Vente diffuse périodiquement.
Ne négligez donc pas d'annoter, sur les pages en blanc qui se
trouvent & la fin du Manuel, toutes les modifications énoncées
par les Notes Techniques qui vous sont adressées.

ALFA a
ROMEO +$

@’(1-‘.5 CrrICo”
service

Direzione
Assistenza
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DIRECTIVES POUR LA BONNE EXECUTION DES TRAVAUX

Pour tout démontage et remontage utiliser toujours les clés, les
extracteurs et les outils appropriés (du type courant ou spécialisés)
et non pas des moyens de fortune afin d'éviter tout risque de
détérioration des piéces.

Pour «décoller » les piéces qui adhérent fortement les frapper a
coups légers avec un marteau en cuivre ou en aluminium sauf
lorsqu'il s’agit de piéces en alliages légers (couvercles, carters,
etc.) pour lesquelles il devra é&tre utilisé un maillet en bois ou en
résine synthétique.

Au démontage s'assurer que les piéces qui doivent étre contremar-
quées sont bien pourvues du numéro ou symbole de repérage. Si
quelques piéces (d'un échange précédent) en étaient dépourvues
y remédier en procédant a |'estampillage nécessaire.

Séparer distinctement les piéces des différents organes et revisser
partiellement les écrous sur leurs vis ou goujons respectifs.

Avant de laver les piéces les nettoyer avec une brosse ou un
chiffon (pour les débarrasser du gros des crasses afin de ne pas
trop souiller le liquide de lavage) puis les rincer a chaud, au
pétrole ou & l'eau additionnée de soude, et les débarrasser de
tout résidu éventuel en les soufflant a I'air comprimé: essuyer les
piéces immédiatement aprés le lavage pour éviter qu'elles ne se
rouillent. :

Le redressage de piéces déformées doit étre effectué par pres-
sion, & la presse hydraulique ou avec tout autre moyen approprié:
ne jamais frapper les piéces afin de ne pas diminuer la résistance
du matériau.

Aprés tout rodage ou rectification de piéces au moyen d'outils
abrasifs les laver avec soin et les souffler & I'air comprimé pour
les débarrasset complétement de la poudre abrasive.

Lors du remontage, pour nettoyer les piéces et en particulier celles
qui ont été rectifiées, les souffler & I'air comprimé ou bien les
brosser avec un pinceau propre et sec.

Au remontage graisser convenablement les différents organes (a
I'exception des douilles graphitées) pour éviter tout risque de.grip-
page a la mise en marche.

Pour enduire d'une pellicule d'huile les piéces qui doivent étre
graissées, utiliser un pinceau et de I'huile trés propres: conserver
le pinceau, I'huile et le récipient toujours a I'abri des poussiéres
et ne s'en servir exclusivement que pour cette seule opération.

Protéger avec du papier adhésif ou des chiffons propres les parties
du moteur demeurées découvertes & la suite du démontage et qui
constituent ainsi un passage a la pénétration de poussiéres ou
de corps étrangers.

A chaque remontage changer les joints d'étanchéité, les bagues
pare-huile, les rondelles élastiques, les rondelles et plaquettes
de sécurité, les contre-écrou « Palmutters = ainsi que toutes les
piéces détériorées.

En rechange utiliser exclusivement
les piéces d’'origine ALFA ROMEO!
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CARACTER'S'"QUES Moteur Nombre et disposition des cylindres . . 4 en ligne
Alésage et course . & % . mm. 78x82
Cylindrée totale . . cm 1570
DIN 82
Puissance maxi & 6000 tours/mn . Ch. SAE 108
Voiture Vole. Avant 4 mm. 1310
Arriére . mm. 1270
Empattement mm. 2510
Rayon mini de braquage . .  mm. 5450
Longueur hors-tout mm. 4140
Largeur hors-tout . mm. 1560
Hauteur totale . 5 5 mm. 1430
Poids & sec (avec outillage) Kg. 1000
Nombre de places . . . [}
Pneumatiques (Michelin X - Pirelli cinturato S) 155-15
AVANT 16
Pression de ARRIERE 17 ! A charge réduite avec de bréves poussées A vitesse de pointe
gonflage des pneus
& froid
Kg/cm? AVANT 1.8
ARRIERE 2.1 ‘ A pleine charge et vitesse maxi continue (sur autoroutes)
Performances 1ére ... 40 B8  ccccororessivncee Rk
aprés le rodage Avec couple conique 8/41 20 ... 66 B8 e 165
(vitesses limites) en Km/h e ... a7 Marche AR 44

Ne pas dépasser les vitesses limites précitées afin d'éviter une fatigue anor-
male des organes mécaniques!
Les performances indiquées s'entendent pour la conduite de la voiture dans
les conditions atmosphériques normales du Centre de I'Europe.

s-:::::;. Son Aux 100 Km, selon les prescriptions CUNA . env. . 10,4
CAPACITES " Eau (bloc et radiateur) env. I. 75
Essence: Nous recommandons vivement I'emploi d'un 8upor-Catburlm donl
LUBRIFIANTS PRECONISES l'indice d'octane ne soit pas inférieur & 82 (RM) . s env. I. 48
Réserve env.l. 6+ 7
Kg. Codifications commerciales
Organes recommandées REMARQUES
v & lubrifier Classification
AGIP | SHELL
mini 3,250 Moteur SAE 20 W 40
F.1 Rotra
1,650 | B. de vitesses SAE 90 m%o Dentax 80
1290, || Seteneel SAE 90 FiRota | oo oep
0,250 | Boltlerde direction | AP!EP Hypoid SAE 80
Joints de cardan
et manchon
g NLGI 1 F.1 Grease 15 | Retinax G
de transmission
Roulements de
roues AV NLGI 2/3 F.1 Grease 30 Retinax AX
"It est recomman-
freins dable de ne pas
S1 les lubrifiants préconisés sont introuvables | Réservolr [ *wour | SAE7OR3 | F.1 Brake Fluid | Donax B70 R3 | MElnger les 'V
sur le marché, lis poumnl dtre remplacés | & liquide marques.
wﬁuMﬂﬂmhdqurquugnqu- freins | 4.oine
w e vt W he Sor a disque — Castrol Girling Brake Fluid Amber

!
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IDENTIFICATION DE LA VOITURE

& Numéro de moteur

Numéro de chassis

Plaquette d'identification

Numéro de moteur
Type et n° du moteur, estampillé sur le cdté droit du bloc.

Numéro de chéssis

Estampillé sur la partie supérieure droite du tablier (compartiment
moteur).

Plaquette signalétique

Fixée sur la partie supérieure du tablier (compartiment moteur);
indique le type de la voiture et le numéro d’homologation .I.G.M.

Plaquette des caractéristiques de la peinture

Fixée sur la partie supérieure du tablier (compartiment moteur);
indique le type, la couleur et le Fournisseur de la laque.

6
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MOTEUR
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Culasse

Vilebrequin

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

en alliage léger.

en fonte spéciale, amovibles.

en alliage léger, refroidie par eau, avec siéges de soupapes
rapportés.

en acier spécial traité, équilibré, sur cinq paliers.

en acier estampé et traité, avec tfague au pied en bronze.

en alliage léger, avec deux segments d'étanchéité dont le premier
chromé, et un segment racleur.

a parois minces en acier avec revétement métal antifriction.

par deux arbres & cames en téte entrainés par chaine.

en téte, deux par cylindre, commandées directement par les arbres
a4 cames.

Carter d’huile en alliage léger.

Alimentation

Graissage

Refroidisse-
ment
Filtrage
Démarrage

par pompe mécanique & membrane et carburateur & double corps
vertical inversé Solex C 32 PAIA 7, avec dispositif de départ, pompe
de reprise et boite & dépression pour I'ouverture du 2éme papillon.

par batterie et distributeur muni de correcteur d'avance par dé-
pression.

sous pression par pompe & engrenages. Canalisation avec soupape
de réglage de la pression.

par eau, avec radiateur et ventilateur. Circulation forcée par pompe
centrifuge. Réglage de la température par thermostat.

huile: filtre & passage total muni d'un clapet qui permet & I'huile
de circuler en cas de colmatage de la cartouche;
air: filtre sec muni de silencieux.

électrique par démarreur 12 V.
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MISE AU POINT DU MOTEUR

ALLUMAGE

10

i
g
E

i

e

i

iv

4

oS

i
e

J

Contréle des bougles

Les bougies sont du type & quatre élec-
trodes de masse et n'exigent aucun ré-
glage de I'écartement de ces derniéres.

A l'aide d'un tournevis en contact avec
la borne de la bougie mettre & la masse
I'électrode centrale: si la bougie est bon-
ne le régime du moteur diminue.

ATTENTION! ne jamais débrancher les
fils des bougies lorsque le moteur tourne
afin de ne pas endommager le conden-
sateur de I'allumeur.

Démonter, si besoin est, les bougies et
les nettoyer avec une brosse métallique.

Essayer les bougies au banc et vérifier
que I'étincelle se produit régulidrement a
la pression d’environ 8 kg/cm?,

Exécuter le serrage des bougies & la clé
dynamomeétrique (et outil A.5.0115) au
couple de 2,5 + 3,5 mkg, a froid et le
filetage ayant été préalablement enduit
de graisse graphitée.

Allumeur BOSCH VJU 4 BR 41 mk - MAREL-
LI S104A

Contréle du chapeau d'allumeur et des
contacts.

Vérifier:

- que l'intérieur du chapeau est exempt
de traces d'humidité, de calamine ou
de criques;

- que le charbon de contact central
coulisse librement dans son logement
et que son ressort est parfaitement
efficace;

- l'isolement du doigt rotatif;

- le bon état des bornes du doigt et du
chapeau d'allumeur;

- que les contacts du rupteur sont bien
propres et parfaitement plans.

Contrdler, avec un jeu de cales, que
I'écartement des contacts correspond
bien a la cote prescrite:

$=035-+ 040 mm.

Dresser les surfaces des contacts com-
portant des traces d'oxydation avec une
lime trés fine, puis les nettoyer & I'es-
sence.

Régler I'écartement des contacts a la
cote prescrite en agissant sur la vis de
réglage 1 (se servir d'un tournevis et
d'un jeu de cales).

Introduire quelques gouttes d'huile dans
le graisseur approprié et en humectant
le feutre de graissage 2.

Nettoyer la came avec un chiffon et
I'enduire de vaseline.

Enduire légérement de graisse l'axe du
levier de rupteur.



MISE AU POINT DU MOTEUR

ALLUMAGE

Contrdle de I'avance fixe de I'allumage

e Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ce
que le repére F (avance fixe) gravé sur
la poulie du vilebrequin se trouve en face
de la plaquette-repére fixée sur le cou-
vercle du carter-cylindres.

o Vérifier que, dans cette position, les con-
tacts sont sur le point de s'écarter: en
branchant une lampe de 12V entre la
borne 1 d'arrivée du courant au distribu-
teur et la masse la lampe doit s'allumer
au moment ol les contacts amorcent leur
ouverture.

e Dévisser le boulon 2 et faire tourner con-
venablement le corps de l'allumeur pour
une correction éventuelle (en sens d'hor-
loge pour régler sur le retard ou en sens
inverse d'horloge pour régler sur |'avan-
ce).

Contréle de I'avance maxi au pistolet stro- AN N |
boscopique = B

|| citindro

%3 No1
|

e Débrancher le tube du correcteur & de-
pression.

e Effectuer les connexions (voir figure ci-
contre).

e Faire tourner le moteur & 5000 t/mn et
diriger la lumiére du pistolet sur la poulie.
L'avance est correcte si le repére du
couvercle AV apparait en ligne avec
I‘enc_oche M (avance maxi) gravée sur la
poulie. ROSSO
S'il y a lieu apporter les corrections né- _1_ 2.
cessaires en agissant sur le corps de 7
I'allumeur puisqu'il est préférable d'avoir
I'avance correcte a''x f.ul.s (&gimes.

Avance (avant le P.M.H.)
e Fixe F =312
e MaxiM = 43° + 3° & 5000 t/mn.

11
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MISE AU POINT DU MOTEUR

ALIMENTATION

o v ") -

Gicleur de ralenti du 7er corps.
Gicleur principal du 1er corps.
Pompe de reprise.

Vis de réglage de I'ouverture mi-
nimum du ter papillon.

Vis de réglage mélange du ralenti.

Levier de commande du starter.
Boite & dépression.

Gicleur principal du 2éme corps.
Gicleur de ralenti du 2éme corps.
Filtre

Vis de réglage de I'ouverture mi-
nimum du 2éme papillon.

FILTRE A AIR

Nettoyage et, si besoin est, remplacement
de I'élément filtrant:

e Desserrer le collier reliant le couvercle
du filtre au carburateur.

e Dévisser I'écrou & oreilles de fixation du
couvercle au corps du filtre.

e Déposer le couvercle et extraire I'élément
filtrant (rechange FISPA LI 2780).

e Rincer I'élément filtrant & I'essence.

e Si I'on constate qu'il est fendillé ou si le
nettoyage ne s'obtient pas parfaitement
il y aura lieu de le remplacer.

CARBURATEUR SOLEX C 32 PAIA-7

Nettoyage et contrdle des gicleurs:

e Déposer les gicleurs 1, 2, 8 et 9 et les
nettoyer en les soufflant a I'air comprimé.
Ne jamais essayer de les déboucher avec
un objet métallique sous peine d'en mo-
difier les trous calibrés.

e Vérifier que les numéros frappés sur les
gicleurs correspondent bien & ceux qui
sont indiqués dans le tableau ci-contre.

Réglage du ralenti (3 chaud):

e Serrer la vis 11 d'un quart de tour (pour
éviter tout coincement du deuxiéme pa-
pillon) et bloquer le contre-écrou.

e Serrer lentement la vis 4 afin d'accélé-
rer le moteur.

e Desserrer la vis 5§ jusqu'a emballement
du moteur puis serrer*progressivement
jusqu’'a ce que le moteur tourne « rond ».

e Desserrer trés lentement la vis 4 jusqu'a
ce que le moteur atteigne une vitesse
d'environ 500 + 600 t/mn.

e Si le moteur recommence & s'emballer
serrer égérement la vis 5. Cette vis ne
doit jamails étre serrée a fond.

Principaux réglages 1er corps 2er corps

Diffuseur A = A, 23 23
Gicleur princinal o s 125 130
Gicleur du ralenti . . . . 45 7
Alutage d'automaticité . 190 180
Ajutage du ralenti . 100 60

Gicleur de la pompe de reprise 45 ——
Gicleur du starter . 120 —_
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MISE AU POINT DU MOTEUR

COURROIE DE VENTILATEUR
CULASSE

COURROIE DE VENTILATEUR ET DE
DYNAMO

PIRELLI: type 60675

Contréle de la tension de la courroie

e La tension de la courroie doit étre suffi-
sante pour entrainer, sans patiner, la
poulie de la dynamo et du ventilateur
mais toutefois sans surcharger les rou-
lements.

Une courroie normalement tendue doit
fléchir, lorsqu'on appuie avec le pouce,
d'une fléche de 10 <+ 15 mm.

Réglage de la tension de la courroie

e Desserrer I'écrou du tendeur et celui de
la dynamo.

e Déplacer la dynamo vers |'extérieur en la
faisant pivoter a I'aide d'un tournevis ou
d'un levier, puis rebloquer les écrous.

e Contrdler que la courroie se laisse fléchir
d'une fléche correspondant a la cote spé-
cifiée.

e Vérifier que la lampe-témoin sur le ta-
bleau de bord s’éteint dés que le moteur
dépasse le régime de 1100 t/mn.

CULASSE

Couple de serrage des écrous

e Aprés une réparation, et les écrous étant
huilés, serrer a froid au couple de
6,2 - 6,4 m.Kg.

Réchauffer le moteur et rebloquer sans
desserrer a 6,6 + 6,7 m.Kg.

e Si le joint de culasse a été changé, ef-
fectuer un serrage ultérieur aprés un par-
cours de 500 Km: desserrer d'un quart
de tour et rebloquer a froid a 6,2 = 6,4
m.Kg.

Ordre de serrage

e Serrer les écrous de la culasse a la clé
dynamométrique en suivant l'ordre indi-
qué sur la figure ci-contre, ceci afin
d'éviter toute déformation susceptible de
provoquer des dommages et pour per-
mettre le positionnement parfait du joint
d'étanchéité.

13
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MISE AU POINT DU MOTEUR

COMPRESSION DES CYLINDRES
TENSION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION

Motore N2 __W
Compressione Kg/em?

234 5560 7 08559 10N 2

Vérification de la compression des cylindres

Contrdler la compression des cylindres au
moyen d'un manométre & double aiguille ou

: d'un indicateur & pointe tragante et en pro-
<Al HIHTTHITH ’| [El[ i!'i cédant comme suit:

i ! 11 11

L,'.'..—-é il L "T'-é-.. 1 e amener le moteur & sa température nor-
L (711 Jhs 0 0 R gy i AR male de fonctionnement;

2'7’/ il U TT("*}--. I e déposer toutes les bougies et procéder
3L TR a la lecture en faisant tourner le moteur
a-bAT U I avec le démarreur.

HIHTTH HITHTETH La différence de compression entre les
S I cylindres ne doit pas dépasser 10°% de
6—”3' L . I I! la valeur maxi relevée.

s [ it
8_&/ 4|

Réglage de la tension de la chaine

e Dévisser les boutons moletés de fixation
du couvercle de culasse et déposer ce
dernier.

N.B. - Au remontage s'assurer du bon état
du joint et le remplacer si besoin est. Les
boutons de fixation du couvercle devront
étre rebloqués en procédant en diago-
nale et sans serrage excessif afin de ne
pas déformer les chapeaux de palier des
arbres 4 cames sur lesquels sont fixés
les goujons.

o Desserrer la vis de blocage du tendeur
de chaine.

e S'assurer du bon état du ressort.

e Faire tourner lentement le moteur afin de
permettre au tendeur d'entrer en action.

e Bloquer la vis de fixation du tendeur de
chaine.
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MISE AU POINT DU MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

Vérification du jeu aux soupapes

e Controler que le jeu G aux soupapes,
moteur a froid et mesuré sur I'arc d'appui
des cames, est maintenu entre les cotes
suivantes:

Admission 0,475 -+ 0,500 mm.
Echappement 0,525 + 0,550 mm.
Réglage du Jeu aux soupapes

e Mesurer et annoter les jeux relevés ainsi
que les corrections & apporter.

Exemple pratique

CYLINDRES
Jeu ! ! |
1 2 3 L) J
| |
: |
! Relevé 0450 0475 0425 1 0,500 |
| ADMISSION ! s e
Soecton | —wam | —oms | —oam| — |
| ‘ \ \ \
| | |
" Releve 0400 | 0450 | 0400 0,600
ECHAPPEMENT | |—
| | hecter —O01S0 | —0100 | —0150 | +0050

e Faire tourner le vilebrequin de sorte a
amener |e faux-maillon de la chaine dans
une position accessible.

o Déplacer le tendeur de chaine vers l'ar-
riere et le bloquer afin de permettre le
démontage du faux-maillon.

e Décrocher la chaine et lier ses deux
extrémités avec du fil de fer de sorte a
les empécher de tomber & l'intérieur du
moteur.

e Dévisser les écrous de blocage des cha-
peaux de palier des arbres a cames et
deposer ces derniers.

e A l'aide d'une pince appropriée extraire
les poussoirs de commande des soupa-
pes.

e Extraire la pastille de réglage et en me-
surer |'épaisseur. .

e Choisir une nouvelle pastille d'épaisseur
appropriée S.
Pour le choix des pastilles de réglage —
utiliser le comparateur 7600.31.002 fixé
sur le support C.5.0116 et outil corres-
pondant C.5.0111 (Notice d'Outillage n°
51).
Nota: Les pastilles de réglage existent en
épaisseurs variant de 1,3 a 3,5 mm par
échelon de 0,025 mm.

e Remonter les poussoirs de commande,
les arbres & cames et la chaine.

o Contrdler a nouveau le jeu aux soupapes.

15
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MISE AU POINT DU MOTEUR

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

T e TaY T e Ji‘
) GT_a) (41
B 20 3

Tay a7 AY BT
(o _2)

Contrdle du calage

(le jeu aux soupapes étant a la cote spé-
cifiée et la chaine de distribution normale-
ST ment tendue).

Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ame-
ner le repére P gravé sur la poulie du
vilebrequin en coincidence avec le re-
pére du carter.

Vérifier que les repéres gravés sur les
collerettes des arbres & cames sont ali-
gnés avec les repéres des chapeaux cor-
respondants lorsque les sommets des
cames du premier cylindre sont tournés
vers |'extérieur.

Dans le cas contraire desserrer le boulon
de fixation du pignon sur I'arbre & cames.

Dévisser et retirer le boulon de blocage
des engrenages de gommande des ar-
bres a cames.

Faire tourner les arbres & cames au
moyen de I'outil A.5.0103 (Notice d'Outil-
lage n° 61) sans déplacer la chaine et
jusqu'a faire coincider les repéres.

Ceci étant fait, remonter le boulon et
bloquer.
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MISE AU POINT DU MOTEUR

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
ETANCHEITE HUILE ET EAU

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

e Déposer le raccord de sortie d'eau du
collecteur.

e Extraire le thermostat.

e Vérifier que la soupape commence &
s'ouvrir 4 la température d'environ
82° + 87°C. Au cas contraire la rempla-
cer.

e Vérifier le bouchon de radiateur, s'assu-
rer que le ressort n'est pas cassé, que le
joint d’'étanchéité est en bon état et que
le clapet de dépression fonctionne nor-
malement.

ETANCHEITE HUILE ET EAU

Contréler qu'il n'y a pas de fuites d'huile:
1 au couvercle de culasse
2 au plan de joint culasse-carter cylindres

3 aux faces d'appui de la pompe & es-
sence

4 aux joints du carter d’'huile

5 au couvercle AV de distribution (sur le
carter-cylindres)

6 aux bagues parehuile AV et AR (sur le
vilebrequin)

Contréler qu'il n'y a pas de fuites d'eau:
2 au plan de -jolfn culasse-carter cylindres
7 au radiateur

8 a la face d'appui de la pompe a eau sur
le couvercle AV

Vérifier le bon état des piéces suivantes:
9 durite d'eau entre collecteur et radiateur
10 durite d'eau entre radiateur et pompe

11 durites et raccords de [l'installation de
chauffage.

17
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MISE AU POINT DU MOTEUR

BATTERIE

18

e Vérifier, en appuyant une baguette de

bois sur les plaques, que le niveau de
I'électrolyte ne dépasse par leur bord
supérieur de plus de 4 = 5 mm.

Ne faire I'appoint uniquement qu'avec de
I'eau distillée.

Vérifier la charge des éléments de la
batterie avec un pése-acide.

La densité de I'électrolyte doit étre main-
tenue entre 1,23 = 1,28 (équivalent 2
27 + 31,5 Bé).

Si de I'eau distillée a été ajoutée n'effec-
tuer la mesure de la densité qu'une fois
que le mélange est complété. Pour faci-
liter ce dernier charger la batterie pen-
dant une demi-heure environ.

Si I'on ne dispose pas d'un pése-acide
on peut également employer un voltmé-
tre shunté: la tension de chaque élément
doit étre maintenue entre 1,9 +2V.

L'emploi du voltmétre shunté provoque
une décharge de I'élément; pour cette
raison I'appareil ne doit donc demeurer
en appui sur les pbles de chaque élé-
ment que quelques secondes seulement.
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e Vidanger I'eau de refroidissement:

1 du radiateur
2 du bloc

e Déposer ou débrancher:

3 le collecteur d'échappement sur la cu-
lasse

4 le filtre & air complet (en desserrant
le collier 5 sur le carburateur et le
collier 6 sur la culasse)

6 le collier de la culasse

7 les fils des bougies

REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

OPERATIONS PRELIMINAIRES
POUR LA DEPOSE DE LA CULASSE

8 la durite d'eau sur la culasse
9 le fil du starter sur le carburateur
10 le fil de la thermistance d'eau
11 le tube d'arrivée d'essence sur le car-
burateur
12 le tube du correcteur d'avance a dépres-
sion sur le distributeur
13 le tube de décharge essence sur le car-
burateur
14 la commande d'accélérateur
15 les deux durites d'eau sur le collecteur
d'aspiration
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

CULASSE

Dépose de la culasse

Déposer de la culasse le couvercle des
arbres & cames.

Détacher la chaine de distribution et fi-
xer ses deux extrémités pour éviter qu'el-
les ne tombent a l'intérieur du carter-
cylindres.

Dévisser les écrous de fixation de la cu-
lasse au carter-cylindres et les deux vis
de fixation au couvercle AV.

Déposer la culasse.

Ne pas démonter la culasse tant qu’'elle
est chaude afin d'éviter tout risque de
déformation.

Démontage et révision

Vidanger I'huile contenue dans les loge-
ments des arbres a cames et nettoyer
soigneusement les différentes parties de
la culasse.

Déposer le collecteur d aspiration avec le
carburateur (clé A.5.0133)

Dévisser les bougies.

Monter I'outil B (A.2.0108 - Notice d'Outil-
lage n° 76) sur un étau, y placer la culas-
se et la fixer par deux écrous.

Extraire les chapeaux de palier, déposer
les arbres a cames, les poussoirs de
commande des soupapes et les pastilles
de réglage (voir page 15).

Bloquer les soupapes au moyen de I'outil
A (A.2.0121 - Notice d'Outillage n° 88).

Déposer les demi-bagues coniques de
retenue des soupapes en comprimant les
ressorts & l'aide de I'outil A.3.0103/1-2-6
(Notice d'Outillage n° 11/1).

Extraire par le haut:

- les coupelles supérieures;
. les ressorts;

- les cales de réglage;

- les coupelles inférieures.

Démonter de la culasse I'outil A afin de
pouvoir extraire, par le bas, la paire de
soupapes. Répéter les mémes opérations
pour les autres paires de soupapes.

Desserrer la vis de blocage du tendeur
de chaine et retirer celui-ci de son loge-
ment ainsi que le ressort de pression et
la plaquette conique de blocage.

Vérifier que le plan de joint de la cu-
lasse n'a subi aucune déformation.

Suivant les indications de la figure ci-
contre (réglet métallique et jeu de cales)
gg‘ntrbfer que le jeu ne dépasse pas
,1 mm.

Si la cote est supérieure a celle précitée
gratter le plan de joint. Ce dernier ne
devra étre rectifié qu'en cas de nécessité.

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 22



REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

Guides de soupapes

o Vérifier que la surface intérieure des
guides de soupapes est exempte de tra-
ces de grippage. Si I'on constate des
dépdts de calamine ou des traces gom-
meuses les nettoyer avec un écouvillon
approprié.

e Contrdler, & I'aide du calibre C.5.0115
(Notice d’'Outillage n° 103) le diamétre
intérieur des guides de soupapes qui doit
étre maintenu entre les cotes suivantes:

9 + 9,015 mm.

A Si les guides de soupapes présentent des
rayures profondes les extraire au moyen
gg I'outil A.3.0134 (Notice d'Outillage n°

).

B Emmancher les guides de soupapes
neufs avec I'outil A.3.0133 (Notice d'Outil-
lage n° 80) et en contrdler le diamétre in-
térieur.

e Ceci étant fait effectuer le réalésage des
guides de soupapes (Notice d'Outillage
n° 96).

Sléges de soupapes

e Vérifier que les siéges de soupapes rap-
portés sur la culasse sont exempts de
criques et ne sont pas emboités. Dans le
cas contraire les remplacer en procédant
comme Ssuit:

introduire dans le guide de soupape
le mandrin A.3.0053 compris les élé-
ments correspondants:

admission: taraud N.U.4.0004
entretoise @ 42,5

échappement: taraud N.U.4.0002
entretoise & 38,5
(Notice d'Outillage n° 116)

- visser a fond le taraud dans le siége a
remplacer;

chasser le siége, compris I'outil, en
opérant suivant les indications de la
figure ci-contre et en se servant d'un
maillet en plomb ou en bronze;

monter un nouveau siége aprés chauf-
fage préalable de la culasse a
100 + 120°C.
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

CULASSE

e Le montage d'un nouveau siége de sou-

pape doit toujours étre suivi d'une recti-
fication au moyen de I'outil A.1.0002 (No-
tice d'Outillage n° 14) et en créant une
portée conique ayant un angle de 30°

Nota:
o Si l'alésage du siége dans la culasse est

usé ou rayé il faudra le rectifier au mo-
yen de I'outil précité, jusqu'a la cote-ré-
paration suivante:

admission A = 42.772 + 42,797 mm.
échappement A = 38,772 + 38,797 mm.

Soupapes
e Vérifier que les soupapes ne sont pas

déformées et que la téte est exempte
de traces de brdlure. Dans le cas con-
traire les remplacer.

Contréler le diamétre de la queue des
soupapes qui doit étre maintenu entre
les cotes suivantes:

admission 8,960 -+ 8,987 mm.
échappement 8,935 = 8,960 mm.

Roder chaque soupape sur son propre
siége avec de la potée d'émeri en sus-
pension dans I'huile.

Faire attentign au numérotage des sou-
papes afin de ne pas les éohanger entre
elles.

Aprés le rodage les rincer soigneusement
au gasoil et les sécher par soufflage a
I'air comprimé.
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

CULASSE

e A l'aide d'un dynamométre vérifier I'état
et le tarage des ressorts:

|
Longueur | Sous charge |
libre
mm Longueur | Charge
mm kg
'n—: extérieur 51,3 ’ 27,5 35,6 <+ 37,1
o ;
7]
g |
= ‘
intérieur 48,5 | 26 | 21,2 = 23,16
I |

e S'assurer que les demi-bagues de rete-
nue des soupapes, les coupelles de res-
sorts et les cales de réglage ne sont
pas useées.

e Contréler I'étanchéité des soupapes
aprés le remontage de leurs ressoits
respectifs, des coupelles, des cales de
réglage, et des demi-bagues coniques.

e Remplir d'essence la chambre de com-
bustion et souffler a I'air comprimé les
canalisations d'admission et d'échappe-
ment. l

e Si I'étanchéité des soupapes n'est pas
parfaite on constatera la formation de
bulles d'air dans la chambre de combus-
tion: dans ce cas procéder a4 un nou-
veau rodage des soupapes.

e Contrdler que la face supérieure des
poussoirs est parfaitement plane et
exempte de traces de grippage.

e Vérifier que la face supérieure des pas-
tilles de réglage du jeu aux soupapes
est lisse et ne comporte aucune trace
d'usure ou rayure.

e Contréler le diamétre des poussoirs et de
leurs logements dans la culasse:

|
N |
Diamétre g::al | CQte-r:s:ralion
!
|
AL 34,973 - 34,989 35,173 = 35,189
D 35,000 - 35,025 | 35,200 - 35,225

Jeu G = 0,011 + 0,052 mm.
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'REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

CULASSE

Arbres a cames

Contréler l'usure des cames et vérifier
que les surfaces de portée des tourillons
des arbres et les faces internes des
paliers sont exemptes de rayures et de
traces de grippage. Si ces derniéres sont
superficielles ou peu importantes les éli-
miner avec une pierre abrasive. Dans le
cas d'usure excessive ou de rayures pro-
fondes remplacer les piéces intéressées.

Monter les arbres sur la culasse en ser-
rant les écrous des chapeaux a la clé
dynamomeétrique, au couple de 2 + 2,25
m.Kg (huilés).

Tendeur de chaine

Vérifier au dynamomaétre le tarage du res-
sort:

longueur libre 98 mm.

longueur sous charge 58 mm.

charge de contrdle 20,8 + 22,8 Kg.

S'assurer que le coin de blocage et les
faces d’'appui correspondantes ne com-
portent aucune irrégularité ou trace d'u-
sure excessive.

Controler que l'axe et les rouleaux ne
sont pas usés.

Pour I'extraction et le contréle de la
chalne de distribution opérer comme suit:
lier & une extrémité de la chaine un
fil de laiton d'environ 1,5 mm de long;

- extraire la chaine de sorte que le fil
soit entrainé par cette derniére et en
suive le parcours;

- lorsque toute la chaine est extraite la
détacher du fil de laiton qui restera
dans le carter-cylindres et facilitera
ainsi le remontage.

Contrble de la chaine
Vérifier que les rouleaux ne sont pas
écaillés ou grippés sur leurs axes.

- Vérifier que les maillons tournent li-
brement.

. Vérifier que I'ensemble -de la chaine
n'est pas lié.

A chaque démontage de la chaine Il est
bon de remplacer le faux-maillon et le
clips par des piéces neuves.

Nota: Aprés le remontage de la chaine pro-

céder au contrble du calage de la distri-
butlog suivant les instructions de la pa-
ge 16.

Repose de la culasse sur le moteur

Remonter sur la culasse le collecteur
d'aspiration ainsi que le carburateur.

Monter la culasse sur le carter-cylindres
en ayant soin de changer le joint de cu-
lasse et de procéder au serrage des
écrous suivant les instructions de la pa-
ge 13.

Achever le remontage des divers organes
en reprenant en sens inverse les opéra-
tions de la page 19.
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

ORGANES DE GRAISSAGE

CARTER D'HUILE

e Vidanger I'huile en déposant le bouchon
au moyen de la clé A.5.0106 (Notice
d'Outillage n° 66).

e Dévisser les écrous de fixation du carter
d'huile au carter-cylindres et I'extraire
par l'avant de la voiture en l'inclinant
convenablement.

e Desserrer les vis d'union du carter d'hui-
le au carter inférieur (clé A.2.0060).
Au remontage changer les joints entre
carter d'huile et carter inférieur, d'une
part, et entre carter d'huile et carter-
cylindres, d'autre part.

POMPE A HUILE

Pour la dépose de la pompe & huile pro-
céder comme suit:

e déposer le carter d'huile;

e amener le premier cylindre au P.M.H.
(fin de compression): & ce moment le
répére P de la poulie du vilebrequin doit
apparaitre en face de la plaquette-répére
du couvercle AV et le contact du doigt
rotatif de distributeur dcit &tre orienté
vers |'avant du moteur.

o Desserrer les vis de fixation de la pompe
a hulle au carter-cylindres.
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

ORGANES DE GRAISSAGE

e Déposer la pompe en la retirant par le
bas.

e Pour la révision de la pompe opérer sui-
vant les instructions de la page 60.

Pour le remontage de la pompe sur le
carter cylindres procéder ainsi:

e orienter I'arbre de la pompe suivant les
indications de la figure ci-contre de sorte
que l'encoche située en bout de I'arbre
coincide avec la dent d'entrainement de
I'arbre du distributeur (premier cylindre
au P.M.H., en fin de compression: répére
P de la poulie du vilebrequin coincidant
avec la plaquette-repére du couvercle AV
et contact du doigt rotatif de distributeur
orienté vers I'avant du moteur).

e Monter la pompe sur le carter-cylindres.
Au cas ou l'accouplement entre I'arbre
de la pompe et I'arbre du distributeur ne
réussit pas, I'encoche-repére et la dent
d'entrainement ne coincidant pas, extrai-
re la pompe et faire tourner le vilebrequin
d'un angle correspondant & une dent du
pignon de commande, diabord dans un
sens, puis dans l'autre, jusqu'a ce que
I'accouplement réussisse.

e Fixef la pompe au carfer-cylindres en
bloquant les vis de fixation correspon-
dantes.

e Remonter le carter d'huile et faire le
plein.

e Verifier le calage de l'allumage suivant
les instructions de la page 11.

26
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FILTRE A HUILE

Pour le remplacement de la cartouche fil-
trante déposer le bouchon fileté fixant le
support au carter de filtre, puis retirer ce
dernier par le bas en l'inclinant convena-
blement.

Remplacer la cartouche (FRAM CH 993 PL -
FISPA Li1989) en ayant soin de rincer le
carter 4 I'essence et de le sécher & I'air
comprimé.

S'assurer du bon état des joints:
e entre carter et support de filtre;
e du bouchon de fermeture;

o entre cartouche filtrante et fond de carter
(filtre FISPA).

Contrdler I'état des coupelles de retenue
des joints (filtre FISPA).

Remplir le carter avec I'huile moteur pré-
conisée.

Au remontage ne pas serrer excessivement
le bouchon fileté fixant le support au carter
de filtre afin d'éviter toute déformation de
ce dernier. S'assurer, moteur tournant, que
le filtre est exempt de fuites d'huile.

e Si besoin est déposer le support de filtre
en dévissant, sous la voiture, les écrous
de fixation au moyen de la clé A.5.0124
(Notice d'Outillage n° 105).

o Pour la vérification et le contrdle du filtre
et du clapet de réglage de la pression
d'huile se reporter a la page 61.

REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

ORGANES DE GRAISSAGE
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Bouchon fermé
et radiateur sous
pression

Bouchon en position
de premiére butée
pour la décharge
des vapeurs

Bouchon fermé
et radiateur en
dépression.

28

RADIATEUR

Vidanger I'eau du bloc et du radiateur sui-
vant les instructions de la page 19.
Dévisser I'ancrage 1 de fixation du radia-
teur a la coque.

Déposer:
e la durite 2 entre radiateur et culasse;

e la durite 3 entre radiateur et pompe a
eau.

Déposer le radiateur en prenant soin de ne
pas endommager les pales du ventilateur.
S'assurer du bon état des ailettes du ra-
diateur.

Vérifier les soudures des étriers, des col-
liers latéraux de durites, des orifices de -
remplissage et des tubulures d'entrée et de
sortie d'eau.

S'assurer que l'intérieur du radiateur est
exempt de dépbts de tartre excessifs. Dans
le cas contraire le rincer soigneusement a
'eau additionnée de soude, en procédant
comme suit et le radiateur ayant été re-
monté:

e remplir le radiateur et le bloc avec une
solution composée de 8 litres d'eau et
de 300 gr de bicarbonate de soude;

e faire tourner le moteur au ralenti pendant
10-15 minutes;

e Vidanger complétement la solution;

e dés que le moteur est suffisamment re-
froidi rincer a I'eau courante en laissant
ouverts les robinets de vidange;

e remplir & nouveau avec de l'eau propre
et faire tourner le moteur au ralenti pen-
dant quelques minutes;

e vidanger & nouveau et faire le plein dé-
finitif.

Un méme ringage est également conseillé
soit lors de I'adjonction de la solution an-
tigel pour I'hiver, soit aprés la vidange de
cette derniére.

Bouchon de radiateur

Vérifier le bouchon de radiateur, s'assurer
que le ressort n'est pas cassé, que le joint
d'étanchéité est en bon état et que le
clapet de dépression fonctionne normale-
ment.

Aprés le remontage du radiateur, et moteur
tournant, vérifier I'étanchéité des durites.

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 30



POMPE A EAU

Déposer le radiateur suivant les instructions
de la page précédente.

e Déposer:

le flexible de commande du compte-
tours;

le tube de retour d'eau du collecteur
d'aspiration a la pompe.

Desserrer la vis de fixation de la dy-
namo sur l'étrier.

Faire pivoter la dynamo vers l'inté-
rieur.

Faire sauter la courroie.

Déposer l'étrier de réglage de la ten-
sion de la courroie.

Faire pivoter la dynamo vers I'exté-
rieur.

Déposer le corps de pompe ainsi que
le ventilateur.

Pour la révision de la pompe se reporter a
la page 62.

Nota: Pour le remontage de la pompe & eau
sur le carter-cylindres reprendre en sens
inverse les opérations de dépose. Aprés le
remontage procéder au réglage de la ten-
sion de la courroie suivant les instructions
de la page 13.

Remplacement des tampons élastiques

e Déposer la béquille d'ouverture du capot
moteur.

e Accrocher le moteur & un palan et tirer
légérement afin de soulager les tampons.

e Dévisser les écrous de fixation des tam-
pons au moteur et a la coque.

e Pour la dépose du tampon cdté échappe-
ment déposer le carter et le support du
filtre a huile suivant les indications de
la page 27.

REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

POMPE A EAU - TAMPONS ELASTIQUES
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

COUVERCLE AVANT

Opérations préliminaires

Déposer:
e |e radiateur (voir page 28);
e la pompe a eau (page 29);

e la dynamo avec sa bride de fixation au
carter-cylindres;

e la culasse (page 19,,

e le carter d'huile (page 25);

e |la pompe a essence et son support;
e l|a poulie de vilebrequin.

Dépose du couvercle AV - Contrdles

Déposer du carter-cylindres le couvercle AV
ainsi que la pompe a huile et le distributeur
d'allumage (au remontage remplacer les
deux joints d'étanchéité entre couvercle et
carter-cylindres).

e Dépaser, en retirant également la chaine,
les pignhons' de renvoi, Féngrenage de
commande de la pompe & huile et le
pignon de commande de la chaine.

e Contrdler:
I'état des dentures de la pignonnerie;

. les rouleaux de la chaine, en s'assu-
rant qu'ils ne sont pas écaillés ou
grippés sur leurs axes respectifs;

- les maillons de la chaine, en s'assu-
rant qu'ils tournent librement et que
I'ensemble de la chaine n'est pas lié.

e Remplacer, en cas d'usure excessive, la
rondelle de réglage entre I'épaulement
du pignon de renvoi et le carter-cylin-
dres.

e Controler, par différence, le jeu entre la
douille du carter-cylindres et I'axe du
pignon de renvoi de distribution et le jeu
e'ntre ce dernier et la douille du couver-
cle:

Jeu admissible: .0,040 <+ 0,074 mm
limite d'usure: 0,1 mm.

e Si besoin est extraire les douilles du
carter-cylindres et du couvercle (outil
A.3.0143 - Notice d'Outillage n° 86) et les
remplacer en procédant comme suit:
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monter les nouvelles douilles dans
leurs logements respectifs dans le
couvercle et dans le carter-cylindres;

fixer le couvercle au carter-cylindres;

monter I'outil A.4.0112 sur le couver-
cle et aléser lesdites douilles au mo-
yen de l'alésoir U.2.0040 pour le dé-
grossissage, et de l'alésoir U.2.0041
pour la finition:

alésage de finition: 20,677+ 20,698 mm.

Remontage du couvercle AV

Monter la chaine de renvoi, y compris le
pignon et la rondelle de réglage, en
ayant bien soin de faire coincider les
repéres des engrenages pour le calage
de la distribution.

Monter I'arbre de commande du distribu-
teur de sorte que le doigt rotatif de ce
dernier soit orienté vers |'avant du cou-
vercle, comme indiqué sur la figure ci-
contre.

Monter le couvercle sur le carter-cylin-
dres et s'assurer que le doigt se trouve
bien.dans la position précitée. Si besoin
est démonter & nouveau le couvercle et
tourner convenablement l'arbre de la
pompe jusqu'a ce que le doigt se place
dans la position correcte.

Fixer le couvercle au carter-cylindres.

Monter la bague pare-huile au moyen de
I'outil A.3.0146. Le montage de ladite ba-
gue doit étre effectué seulement aprés
la fixation du couvercle au carter-cylin-
dres de sorte que l'outil soit centré sur
le vilebrequin.

Monter la poulie sur le vilebrequin et
bloquer I'écrou de fixation.

Achever le remontage du moteur en re-
prenant en sens inverse les opérations
de dépose.

Le moteur étant remonté effectuer le
contrle du calage de la distribution sui-
vant les instructions de la page 16.

REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

COUVERCLE AVANT
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REVISION DU MOTEUR SUR LA VOITURE

VOLANT DE MOTEUR

Remplacement de la couronne dentée

e Déposer-
- la boite de vitesses (voir page 82);
I'embrayage (voir page 75).

e Desserrer et retirer alternativement 4 des
8 boulons de fixation du volant au vile-
brequin en prenant soin de visser a leur
place des goujons pour éviter tout risque
de glissement des demi-bagues de fixa-
tion du volant, puis retirer les autres 4
boulons et déposerle vplant.

e Si I'on constate des fuites d’'huile con-
troler:

le joint du petit couvercle et du rac-
cord de reniflard;

la bague pare-huile arriére de vilebre-
quin. Si besoin est la remplacer par
une bague neuve qui devra étre mon-
tée au moyen de I'outil A.3.0178.

e Extraire la couronne dentée a froid et au
moyen d'une presse hydraulique.

e Monter la nouvelle couronne aprés I'avoir
préalablement chauffée dans un bain
d'huile a la température de 100°C.

e Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ame-
ner le premier cylindre au P.M.H.; monter
le volant sur le vilebrequin de sorte que
I'encoche du volant coincide avec I'axe
de symétrie des manetons 1 et 4.

e Monter des plaquettes d’arrét neuves.

e Serrer les boulons, préalablement huilés,
a la clé dynamométrique et au couple
de: 4,2 = 4,5 m.Kg.

o Replier soigneusement les plaquettes
d'arrét.
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Opérations préliminaires

e Vidanger le circuit de refroidissement en
ouvrant les robinets du bloc et du ra-
diateur.

e Vidanger le carter d'huile (page 25).
e Débrancher les fils de la batterie.

Opérations de dépose a effectuer sous la
voiture

Déposer:

1 l'arbre de transmission avant en le sé-
parant de l'arbre arriére en correspon-
dance de la bride intermédiaire;

2 la selle-support du roulement central de
I'arbre de transmission;

3 la traverse centrale;

4 le flexible de commande du compteur
kilometrique;

5 I'étrier-support du tuyau d'échappement
sur la boite de vitesses;

6 le couvercle protecteur d'embrayage;
7 le levier de sélection des vitesses;
8 les fils de l'interrupteur de feu de recul;
9 le levier d'embrayage;
10 le collecteur sur le tuyau d'échappement;
11 le levier de passage des vitesses;

12 le flexible de commande du compte-
tours.

REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

DEPOSE DU MOTEUR
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

DEPOSE DU MOTEUR

Opérations a effectuer sur la voiture

e Déposer:

la béquille du capot moteur
le filtre & air
la durite entre culasse et radiateur:

la durite entre radiateur et pompe a
eau;

le radiateur (selon les instructions de
la page 28),

le tuyau entre pompe & eau et collec-
teur d'alimentation, ainsi que les du-
rites de I'appareil de chauffage;

le tuyau d'arrivée de I'essence & la
pompe d'alimentation;

le fil de la thermistance d'eau;
les fils de la bobine d'allumage;
le fil de commande du starter;

la tringle de commande de l'accélé-
rateur a pédale;

le fil de commande de l'accélérateur
a main;

les fils de la dynamo;

le fil du manométre d'buile de son rac-
cord;

la tresse de masse du moteur;
les fils du démarreur.

Dépose de I'ensemble moteur-boite de vi-
tesses

e Accrocher le moteur & un palan en le
tirant légérement.

e Dévisser les boulons de fixation de la
traverse-support de boite de vitesses au
plancher.

e Dévisser le boulon de fixation de la boite
de vitesses a la traverse et déposer cette
derniére.

e Déposer du chéssis les tampons élasti-
ques-support du moteur. *

e Retirer I'ensemble moteur-boite de vites-
ses en l'inclinant convenablement.
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Séparer la boite de vitesses du moteur
ainsi que l'arbre de transmission avant.

PI?:or le moteur sur un support appro-
prié.

Déposer du bloc:
- la culasse (voir page 20);
- le carter d’huile (voir page 25);

- le filtre a huile et son support (voir
page 27);

- le démarreur.

Emmancher sur les goujons de fixation

de la culasse au bloc les deux éléments

de l'outil A.2.0117 de maintien des che-
mises (Notice d'Outiliage n° 77).

Monter sur le volant I'outil A.2.0122 pour
faire tourner le vilebrequin.

Pistons et bielles

Dévisser les écrous de fixation des cha-
peaux de bielle et déposer ces derniers
avec les demi-coussinets correspondants.

Extraire les pistons, y compris les bielles,
par le haut du bloc, en refoulant les biel-
les vers le haut et en ayant soin que les
tétes ne heurtent pas les chemises.

Repérer I'ordre de montage des pistons.

Vilebrequin

o Dévisser I'écrou de blocage de la poulie

de vilebrequin et déposer cette derniére.

Déposer le couvercle et la pompe a eau,
ainsi que l'allumeur et la pompe a huile
(voir page 30).

Extraire les pignons de renvoi et I'en-
grenage de commande de la pompe a
huile ainsi que la chaine de commande
(voir page 30).

REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

DEMONTAGE
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

DEMONTAGE

e Retirer du volant I'outil A.2.0122 précé-
demment monté.

e Dévisser les écrous de fixation du volant
et le déposer.

e Dévisser les écrous de fixation des cha-
peaux de palier a partir du chapeau cen-
tral.

e Déposer le chapeau de palier arriére au
moyen du levier A.3.0139/1 et de I'extrac-
teur A.3.0139/2 (Notice d'Outillage n° 87).

e Déposer les autres chapeaux de palier
avec l'outil A.3.0182.

e Repérer l'ordre de montage des demi-
coussinets de palier afin de pouvoir les
remonter dans leur logement d'origine.

e Déposer du carter-cylindres le vilebre-
quin.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

e S'assurer que les faces des coussinets de
bielle sont exemptes de rayures ou de
traces de grippage et que le métal rose
de revétement n'affleure pas méme par
endroits.

e Contréler le jeu diamétral manetons-cous-
sinets de téte de bielle en procédant
comme suit:

- mesurer, avec un palpeur, le diamétre
du logement du coussinet dans la téte
de bielle;

- mesurer, au moyen d'un palmer, le
diamétre du maneton correspondant
suivant deux directions perpendiculai-
res;

- mesurer l'épaisseur du coussinet en
intercalant, entre ce dernier et le pal-
mer, une bille de 10 mm de diamétre
afin d'éviter toute erreur de relevé et
pour ne pas endommager le métal
anti-friction;
le jeu se calcule par différence entre
le diamétre du logement du coussinet
et le diamétre du maneton augmenté
de la double épaisseur du coussinet.

Si le jeu dépasse 0,15 mm il faudra recti-

fier le vilebrequin suivant les cotes-répa-

rations prévues et remplacer les coussi-
nets par des coussinets cote-réparation

(voir page 70).

Les coussinets ne doivent jamais étre

grattés; les remplacer si le métal rose de

revétement affleure méme par endroits.

e Enlever, avec une pince appropriée, les
Joncs élastiques d'arrét des axes de
pistons.

Extraire I'axe de piston et vérifier que sa
paroi extérieure est exempte de rayures
ou de traces de grippage.

Mesurer le diamétre de I'axe de piston et
de l'alésage et s'assurer que le jeu est
maintenu dans les cotes prescrites (voir
page 70).

e Contrdler que la surface intérieure de la
bague de pied de bielle est exempte de
traces de grippage.

Mesurer, avec un palpeur, le diamétre
intérieur de la bague de pied de bielle en
s'assurant que le jeu bague-axe de pis-
ton est maintenu dans les valeurs pres-
crites (voir page 70).

Si le jeu est inférieur ou supérieur & ces
valeurs extraire la bague de pied de biel-
le et la remplacer & la presse et en se
servant d'un outil approprié. Aprés le re-
montage aléser la bague au diamétre de:

22,005 + 22,015 mm.

e Contrdler le parallélisme entre I'axe de
'alésage de la téte de bielle et de I'axe
du pied de bielle en procédant selon les
indications de la figure ci-contre.

Le défaut de parallélisme maximum ad-
missible est de 0,05 mm mesuré sur
100 mm.

Si besoin est, redresser les bielles a la
presse hydraulique et les examiner au
métalloscope pour s'assurer qu'elles sont
exemptes d'amorces de rupture.

7
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

Pistons

o Retirer de leur gorge les segments en se

servant d'une pince appropriée. Avoir
soin d'écarter les segments du minimum
indispensable afin d’'en éviter la rupture.

Débarrasser les segments des dépdts de
calamine, les rincer a I'essence et s'as-
surer qu'ils sont exempts de traces de
grippage ou de rayures profondes.

Introduire les segments, un par un, dans
leur chemise respective en veillant a ce
qu'ils reposent sur un plan perpendicu-
laire & I'axe du cylindre.

Mesurer, a l'aide d'un jeu de cales, le jeu
entre les extrémités des segments:

jeu prescrit: 0,3 +~ 0,45 mm
limite d'usure: 1 mm.

Nettoyer au grattoir la téte des pistons
si elle présente des dépdts de calamine.
Nettoyer également les gorges des seg-
ments sur les pistons et rincer ces der-
niers a I'essence.

S'assurer que la paroi extérieure de la
jupe est exempte de traces de grippage
ou de rayures profondes.

Remonter les segments dans leur gorge
respective en se seryant de la pince
utilisée pour le démontage.

Contrdler, avec un jeu de cales, le jeu
axial entre gorges et segments:

jeu prescrit:

segment chromé: 0,045--0,072 mm
segment d'étanchéité: 0,035+ 0,062 mm
segment racleur: 0,025-+0,052 mm-
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

e Contrbler, sur une balance a zéro central,
que la différence de poids entre chaque
bielle d'un méme moteur (chapeau, cous-
sinet et boulons compris) ne dépasse
pas 2 gr.

e Refaire ledit contrdle, chaque bielle étant
munie de son propre piston au complet:
la différence de poids ne doit pas dépas-
ser 5 gr.

e Si besoin est, enlever un peu de mateériau
aux bavures d'estampage des bielles.

Chemises

e Extraire les chemises et vérifier I'état de
leurs parois.

e Régler a zéro un palpeur a tige sur I'outil
C.8.0100 et contrbler le diamétre, I'ovali-
sation et la conicité des chemises, dans
la zone indiquée sur la figure ci-contre
et dans deux directions perpendiculaires
(voir page 69).
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e Mesurer, avec un paimer, le diamétre des
pistons suivant I'axe perpendiculaire a
l'alésage de l'axe de piston et a une
distance de
11 mm (Mahle)

12 mm (Borgo)
du bord inférieur de la jupe.

e Le jeu entre chemises et pistons doit
étrg maintenu dans les cotes suivantes:

_ §0,055--0,074 mm (Borgo)
Jeu prescrit = } 50357 049 mm (Mahie)

limite d'usure = 0,15 mm.

e Dans le cas contraire extraire les chemi-
mises et remplacer I'ensemble complet
(chemise, piston, segments et axe de
piston).

A chaque remontage il est bon de chan-
ger le joint d'étanchéité entre chemise et
carter-cylindres.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

Vilebrequin

e Examiner le vilebrequin au métalloscope
et le remplacer sans hésiter si des cra-
quelures apparaissent.

e Contréler I'état des surfaces des touril-
lons et des manetons qui doivent étre
exemptes de toute trace de grippage ou
de rayures. Eliminer les rayures superfi-
cielles a la pierre abrasive.

e En cas de rayures profondes rectifier
les tourillons et les manetons en respec-
tant les cotes-réparations mentionnées
dans le tableau de la page 71.

e Contrdler le jeu tourillons-coussinets en
procédant comme suit:

- mesurer et noter le diamétre de 'alé-
sage du coussinet dans le palier (pal-
peur);

- mesurer (palmer au centiéme) le dia-
métre du tourillon correspondant sui-
vant deux directions perpendiculaires:

mesurer sur plusieurs points, en inter-
calant une bjlle de 10 mm pour éviter
toute erreur de relevé et pour ne pas
détériorer le métal anti-friction, I'épais-
seur du coussinet correspondant (pal-
mer au centiéme);

- calculer le jeu par différence entre le
diamétre de l'alésage du coussinet et
le diamétre du tourillon augmenté de
la double épaisseur du coussinet:

jeu prescrit: 0,014 + 0,058 mm
limite d'usure: 0,15 mm.

- = =y e e Vérifier que I'ovalisation et la conicité

i des tourillons et des manetons sont bien
maintenues dans les limites indiquées
dans le tableau de la page 71. cet
effet effectuer au moins deux mesures
sur les diamétres & 90° & chaque extré-
mité de chaque tourillon et de chaque
maneton.

e Placef lasvilebrequin entre les deux poin-
tes d'un banc de contrdle.
Contréler au comparateur I'alignement
des tourillons:

faux alignement maximum admissible:
0,01 mm.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

e Controler:
. l'alignement des paires de manetons:

faux alignement maximum admissible:
0,07 mm

mesuré sur la longueur de chaque
maneton;

- le parallélisme des tourillons et des
manetons:

faux parallélisme maximum admissible: it
A = 0,015 mm W

mesuré sur la longueur de chaque
tourillon et de chaque maneton par
rapport a I'axe longitudinal du vilebre-
quin;

. contrdler que les axes des deux paires
de manetons et l'axe des tourillons
sont bien sur un méme plan:

faux rond maximum admissible:
S = 0,07 mm.

41
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

e Déposer les obturateurs en aluminium qui
bouchent les extrémités des conduits de
graissage, en les pergant.

Nettoyer soigneusement lesdits conduits
avec une brosse d'acier cylindrique, les
souffler au gas-oil chaud, puis sécher a
I'air comprimé.

Simultanément laver également tout le vi-
lebrequin.

Obturer les orifices des conduits de
graissage avec des obturateurs neufs et
les mater au moyen de I'outil A.2.0103.

e Si le vilebrequin a été rectifié, ou bien si
la couronne dentée du volant a été rem-
placée, contrdler I'équilibrage statique du
vilebrequin, volant monté, en procédant
comme suit:

- monter le vilebrequin en position ri-
goureusement horizontale sur des sup-
ports spéciaux (en se servant d'un ni-
veau a bulle) et vérifier que le vilebre-
quin est en équilibre indifférent, c'est
a dire qu'il demeure arrété a toutes les
positions qu’on lui fait prendre. Si le
vilebrequin présente un balourd, donc
un désequilibre statique, la partie la
plus lourde tournera dans la position
la plus basse. Dans ce cas appliquer
du mastic sur le coté opposé: le poids
du mastic représente la valeur du
poids équilibrateur;

- pour la correction du déséquilibrage
enlever a la meule un poids égal de
métal sur les contrepoids des mane-
tons ou bien percer des trous d'allé-
gement sur la circonférence du volant,
du coté diamétralement opposé & la
position du poids ajouté:

balourd maximum admis.: 30 gr/cm.

Si I'Atelier dispose de I'appareillage né-
cessaire il est recommandable d'effectuer
I'équilibrage dynamique.

Aprés I'équilibrage déposer a nouveau le
volant.

e Contrdler I'état de la bague en feutre et
de la douille de centrage de l'arbre de
prise directe de la boite de vitesses sur
le vilebrequin.

e Le montage d'une bague en feutre et
d'une douille neuves s'effectue de la fa-
Ggon suivante:

. faire tremper la bague feutre dans un
bain d'huile pour moteur & 45°C, pen-
dant environ 1 heure. Laisser refroi-

E@ dir et monter alors la bague dans son
= logement sur le vilebrequin;

- faire tremper la douille dans un bain
d'huile pour moteur & 120°C pendant
environ 4 heures. Laisser refroidir et
monter alors la douille sur le vilebre-
quin avec une broche ayant un dia-
meétre de: 16,035 = 0,002 mm.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

VERIFICATIONS ET CONTROLES

Bloc-cylindres g H

e Achever le démontage du moteur en dé- T I red b
posant du bloc-cylindres: A (e e

le filtre & huile;
le couvercle AR;
- le raccord de reniflard et le reniflard;

la plaque arriére de fixation du démar-
reur.

e Procéder au lavage du bloc a I'eau chau-
de additionnée de bicarbonate de soude.
Ensuite laver a grande eau et au gas-oil
chaud. Sécher & l'air comprimé et s'as-
surer que les tuyauteries du circuit d’eau
le{) d'huile sont parfaitement propres et
ibres.

e Controler I'étanchéité desdites tuyaute-
ries en procédant comme suit:

fermer hermétiquement le circuit au
moyen de brides appropriées dont une
sera munie d'un raccord pour l'intro-
duction d'eau sous pression;

porter la pression de I'eau & environ
5 Kg/cm? et aprés avoir bien rempli
les tuyauteries contréler que ladite
pression demeure stationnaire lors-
qu’'on ferme le robinet de refoulement.
En cas d'un abaissement de pression
en détecter la cause (soufflures, cra-
quelures, défauts d'usinage) en mon-
tant, si besoin est, un bloc-cylindres
neuf.

e Contrdler que les goujons de fixation de
la culasse sont exempts de toute défor-
mation, traces d’'étirement, et que le file-
tage est en parfait état.

Dans le cas contraire extraire les gou-
jons défectueux a l'aide d'un extracteur
approprié et les remplacer.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

REMONTAGE

Remontage du vilebrequin
e Remettre en place les demi-coussinets

de paliers dans leurs logements respec-
tifs sur le carter-cylindres et graisser
avec de I'huile pour moteur.

Monter le vilebrequin sur le carter-cylin-
dreés.écompris les demi-bagues d'étan-
chéité.

Remettie en place les demi-rondelles de
butée supérieures dans leurs logements
sur le palier central en les faisant pivo-
ter autour du tourillon central et en
ayant soin que la face munie de rainu-
res de graissage soit orientée vers la
surface de frottement du vilebrequin.

Introduire les demi-coussinets dans les
chapeaux de paliers..
L

Mettre en place le chapeau central, com-
pris le demi-coussinet et les demi-ron-
delles de butée, sur les goujons corres-
pondants.

Monter les autres chapeaux en respec-
tant le numérotage.
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

REMONTAGE

e Monter les cylindres caoutchouc assu-
rant I'étanchéité d'huile entre le chapeau
de palier arriére et le carter-cylindres,
au moyen de I'outil A.3.0113 (Notice d'Ou-
tillage n° 47/1).

e Serrer les écrous des chapeaux de palier
a la clé dynamomeétrique au couple de
serrage prescrit et en partant du chapeau
central:

4,7 + 5 m.Kg (huilés).

o Vérifier le serrage des chapeaux de pa-
lier de la fagon suivante:

.- dévisser I'un des deux écrous de cha-
que chapeau et contrdler, avec un jeu
de cales, que le serrage est maintenu
entre 0,08 < 0,10 mm.

Si le serrage est nul ou inférieur a
cette valeur, retoucher le plan de
joint des chapeaux avec une toile éme-
ri trés fine, jusqu'a I'obtention du ser-
rage prescrit.

e Vérifier que le jeu axial du vilebrequin
est bien maintenu dans la valeur pres-
crite:

0,07 + 0,26 mm
limite d'usure: 0,50 mm.

Si le jeu relevé est supérieur a la cote
précitée remplacer les rondelles de bu-
tée par d'autres plus épaisses (voir ta-
bleau page 71).
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

REMONTAGE
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Remontage des chemises, pistans et bielles

e Mettre en place les chemises munies de
leurs joints respectifs dans le carter-cy-
lindres en respectant le numérotage gra-
vé sur chaque élément. Vérifier le dépas-
sement des chemises par rapport au car-
ter-cylindres:

dépassement maximum admissible:
F = 0,00 = 0,06 mm.

e Emmancher sur les goujons de fixation
de la culasse au carter-cylindres les deux
piéces de. I'outil A.2.0117 (Notice d'Outil-

lage n° 77).

e Monter sur les bielles les pistons, munis
de leurs axes, et les demi-coussinets en
respectant le numérotage gravé sur les
attelages bielle-piston.

e Introduire, au moyen du collier approprié,
les pistons et les bielles dans les chemi-
ses en respectant le numérotage et en
graissant les pistons et les segments
avec de I'huile pour moteur.

e Les bielles étant asymétriques elles de-
vront étre orientées dans la position in-
diquée sur la figure ci-contre.

Nota - Les segments doivent étre tiercés au
montage de sorte que les coupes soient al-
ternées, une a droite, une & gauche, etc.

e Monter les chapeaux de bielles munis de
leurs demi-coussinets, en respectant le
numérotage. Serrer les écrous a la clé
dynamomatrique, au couple de:

5 + 5,3 m.Kg (huilés).

o Veérifier le sérrage des chapeaux de biel-
les de la fagon suivante:

. desserrer I'un des, écrous et contrg-
ler, avec un jeu de cales, que le ser-
rage est de 0,08 = 0,10 mm.

Si le serrage est nul ou inférieur &
cette cote retoucher le plan de joint
des chapeaux avec une toile émeri
trés fine, jusqu'a I'obtention du serra-
ge prescrit. :

e Monter les palmutters.
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Remontage du moteur

Introduire sur le vilebrequih la bague pa-
re-huile arriére (outil n° A.3.0178).

Tourner le vilebrequin jusqu'a amener le
premier cylindre au point mort haut et
monter le volant sur le vilebrequin de
telle sorte que I'encoche-repére du vo-
lant coincide avec I'axe des manetons 1
et 4 et soit orientée dans la position indi-
quée sur la figure.

Monter des plaquettes d'arrét neuves.

Serrer les écrous, préalablement huilés,
a la clé dynamométrique:
couple de serrage 4,2 =+ 4,5 m.Kg.

Replier soigneusement les plaquettes
d'arrét.

Achever le remontage du moteur de la fa-
con suivante:

Remonter:

- la chaine et les engrenages de com-
mande et de renvoi en ayant soin de
faire coincider les repéres pour le ca-
lage, gravés sur ces derniers (voir
page 31);

- la chaine de distribution;

- l'engrenage de commande de la pom-
pe a huile;

- le couvercle AV muni de l'allumeur et
de la pompe & huile. Pour le montage
procéder selon les instructions des
pages 26 et 31,

- si besoin est, remplacer la bague pa-
re-huile AV (outil A.3.0146).
Monter la poulie sur le vilebrequin.

Monter la culasse sur le bloc-cylindres
aprés avoir remplacé le joint. Bloquer les
écrous au couple de serrage prescrit
(voir page 13).

Accrocher la chaine de distribution et la
mettre en action en agissant sur le ten-
deur et en faisant tourner le moteur au
ralenti.

Monter fa pompe a eau et le ventilateur
sur le couvercle.

Moteur monté procéder au calage suivant
les instructions de la page 16.

REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

REMONTAGE
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REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

CALAGE DU MOTEUR

Verification de la position du P.M.H.

e Appliquer:

- le secteur gradué sur le carter-cylin-
dres (goniométre n° C.6.0111 - entre-
toise n° A.2.0128);

- l'index-repére sur le volant (élément
n°® A.2.0127);

- l'outil n° A.2.0122 sur le volant, pour
faire tourner le vilebrequin.

e Tourner le vilebrequin jusqu'a amener
I'index-repére en face du zéro du secteur
gradué.

e Monter dans le logement de la bougie du
premier cylindre un comparateur (et son
support) qui devra étre réglé a zéro:

faire pivoter le volant de 5° a droite et
5° & gauche par rapport au zéro du
comparateur et effectuer la lecture
pour chacune desdites positions.

Si les deux cotes affichées par le com-
parateur sont égales, la position du sec-
teur est exacte et le P.M.H. du piston cor-
respond au zéro du secteur gradué.

Dans le cas contraire, déplacer le sec-
teur sur le carter-cylindres jusqu'a I'ob-
tention de lectures égales, puis bloquer
le secteur.

SjaTra) W) T ) G
ey T Ty =
U 2l 2142 aTPLN

Verification des repéres

e Amener l'index précédemment appliqué
sur le volant en face du zéro du secteur
gradué.

e Vérifier que les repéres des collerettes
des arbres & cames et de la poulie de
commande du ventilateur sont bien en
ligne (repére P).
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CALAGE DU MOTEUR

Verification des angles d'ouverture et de
fermeture des soupapes

e Contréler, avec un jeu de cales, que le
jeu entre le rayon mini des cames et la
face supérieure des poussoirs de com-
gmande des soupapes, moteur a froid, est

e:

admission: 0,475 + 0,500 mm
échappement: 0,525 + 0,550 mm.

e Monter, en face du premier cylindre, le
support de contrble du calage n° A.2.0120
et fixer les comparateurs de fagon a ce
que les toucheaux soient en appui sur la
face supérieure des poussoirs de com-
mande des soupapes.

e Faire tourner le vilebrequin jusqu'a loca-
liser, pour chaque came, le secteur an-
gulaire pendant lequel I'aiguille du com-
parateur reste stationnaire: ce secteur
correspond a l'arc de repos de la came
correspondante.

e Remettre a zéro le comparateur.

Soupapes d'admission
Ouverture

e Tourner le vilebrequin en sens inverse
d'horloge (coté volant) jusqu'a ce que
I'abaissement du poussoir de commande
ge la soupape d'admission soit de:

,20 mm. ':‘.;:J.Nr'
La lecture du secteur gradué doit donner: < '
6° £+ 1°30'.
|
‘lnq}"-‘\.'LJ’L'IJ 5 ;I
Fermeture

e Continuer la rotation du vilebrequin en
sens inverse d'horloge (coté volant) jus-
qu'a ce que la soupape d'admission soit
complétement fermée et [l'aiguille du
comparateur demeure stationnaire. Re-
mettre a zéro le comparateur.

Tourner alors le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre d'environ 1/2
tour, puis le tourner & nouveau en sens
inverse jusqu'a ce que le comparateur
indique un abaissement du poussoir de
0,20 mm.

La lecture du secteur gradué doit donner:

54° = 1°30'.
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CALAGE DU MOTEUR
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Soupapes d'échappement
Ouverture

o Mettre & zéro le comparateur suivant les
instructions précédentes.

e Tourner le vilebrequin en sens inverse
d'horloge (coté volant) jusqu'a ce que
I'abaissement du poussoir de commande
de la soupape d'échappement soit de:
0,15 mm.

La lecture du secteur gradué doit donner:
54° = 1°30'.

Fermeture

e Continuer a tourner le vilebrequin en
sens inverse d’horloge (coté volant) jus-
qu'a ce que la soupape d'échappement
soit complétement fermée et l'aiguille du
comparateur demeure stationnaire.

Remettre & zéro le comparateur

Tourner alors le vilebrequin d'environ 1/2
tour dans le sens des aiguilles d'une
montre, puis le tourner & nouveau dans
le sens contraire jusqu'a ce que le com-
parateur indique un abaissement du
poussoir de 0,15 mm.

La lecture du secteur gradué doit donner:
6° = 1°30'.

Diagramme réel de la distribution

e Si le contréle du calage a donné les
résultats précités, le diagramme réel du
fonctionnement de la distribution, moteur

a froid, est celui représenté sur la figure
ci-contre.

On entend par sens de rotation celul que
I'on observe en regardant I'avant du moteur.
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Rodage et essal au banc

Durée de I'essai Régime Puissance
minutes tours/mn ch*
e Aprés la révision du moteur, et si on a
dd remplacer des chemises et des pis-
tons, des segments et des coussinets de .
paliers ou de bielles, il est nécessaire de J 1000 vl
procéder a un rodage soigné des divers 5 2000 44
organes du moteur. 5 3000 147
e Placer le moteur sur un banc d'essai spé- 10' 4000 348
cial muni d'un frein hydraulique et bran-
cher les divers appareils de contrdle, les 15 4500 495
systémes de refroidissement et les ca- 10’ 5000 e
blages électriques.
5 5500 90,75
e Suivre le cycle de rodage indiqué dans 5 8000 o
le tableau ci-contre, en relevant les don-
nées de puissance et du couple moteur 10 réglages différents -
aux divers régimes de rotation.
Nota - La puissance relevée est calculée

REVISION DU MOTEUR SUR ETABLI

RODAGE ET ESSAI AU BANC

de la fagon suivante:

Puissance = poids x nombre de tours

* I
x constante du banc. Les puissances mentionnées dans ce tableau ne sont pas les

puissances maxi, c'est & dire celles obtenues lorsque le papillon
est complétement ouvert.

* * La pleine puissance est lue & ce régime qui sert aussi & déterminer
la consommation d'essence qul doit s'établir aux environs de:
220 + 240 g/ch/h.

Verifications et contrbles

Pendant le fonctionnement du moteur contrdler la valeur exacte de I'avance:

Avance fixe: 3° =% 2°;

Avance maxi: 43° = 3° (4 5000 t/1').

Le cas échéant apporter les corrections nécessaires, en agissant sur le corps du distributeur, car il est pré-
férable d'avoir I'avance correcte aux régimes élevés.

Contrdler que la pression de I'huile se maintient dans les valeurs suivantes:
pression maxi: 4,5 + 5 Kg/cm?;

pression mini au régime maxi: 3,5 Kg/cm?

pression mini au ralenti: 0,5 +~ 1 Kg/cm?

Vérifier les températures suivantes:
eau: 85° - 90°C
huile: 90° + 100°C.

51
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RODAGE ET ESSAI AU BANC

A A
100
92
90 f N
"4
i //
70
"4
/
aY
60— §
&
i Courbes caracteristiques du moteur
L 13— Ces courbes représentent les valeurs mo-
40 cotm 1 yennes indicatives et s'entendent relevées,
-qs‘i-.’\ 12 — moteur rodé, équipé de tous les accessol-
/-" - res et avec dispositif identique au systéme
- \ " — d’aspiration et d'échappement équipant la
5 voiture.
7/ — 10 —
20 7 260
240
Légende:
CONSUMO 8
o \ J - Potenza CV
200 = puissance ch
h o i L Giri/min,
0 1000 2000 4000 5000 4000 = tours/mn
Consumo gr/CVh
()} giri / “3 @@ = consommation g/ch/h
~ C ia K
é é h o: pc:nplgomm. Kg
& =
s §
Vitesses-limites en Km/h Rod ot
Kilométrages e el
ore | 20 | 30 | 4o | Bo Aprés la révision du moteur, et afin de per-
mettre une adaptation graduelle des divers
Jusqu'a 1000 Km. | 28 44 84 87 | 110 organes, il est nécessaire d'observer une
période de rodage pendant laquelle on ne
devra pas exiger de la voiture les hautes
de 1000 & 3000 Km. | 32 54 79 107 | 135 performances.
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Pompe d'alimentation Fispa Sup. 83
Dépose
Déposer les raccords des conduites d'aspi-

ration et de refoulement de la pompe.

Dévisser les écrous de fixation de la pompe
au bloc et la déposer. Retirer de son loge-
ment dans le bloc I'axe de commande du
balancier de pompe.

Démontage

Desserrer les deux vis 1 du couvercle supé-
rieur et déposer ce dernier ainsi que le
joint caoutchouc 2 et I'élément 13.

Déposer du corps supérieur de pompe:
3 la crépine;

4 la coupelle du ressort du clapet d'aspi-
ration;

e le ressort 5 du clapet d'aspiration et le
ressort 14 du clapet de refoulement;

e |es clapets 6 et 15.

Desserrer les vis de fixation du corps su-
périeur au corps inférieur de pompe.

Déposer du corps inférieur:

8 la membrane compléte;

9 le presse-étoupe caoutchouc;
10 le ressort de membrane.

Dévisser de la partie inférieure du corps de
pompe le bouchon 12 logeant le ressort 11
de commande du balancier et déposer ledit
ressort.

Retirer du corps de pompe I'axe 17 du ba-
lancier 16 et déposer ce dernier.

ORGANES AUXILIAIRES

POMPE D’ALIMENTATION
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ORGANES AUXILIAIRES

POMPE D’ALIMENTATION

Controles

e Laver les clapets d'aspiration et de re-
foulement a I'essence; les remplacer s'ils
sont détériorés.

e Contrdler le bon état de la membrane et
s'assurer qu'elle est bien fixée entre les
coupelles. Si elle présente des traces
d'usure ou d'effilochure la remplacer.

e Contrdler que l'afe du balancier est
exempt de traces d'usure ou de détério-
ration sinon le remplacer.

e Contrdler I'état des ressorts:
- de commande du balancier;
- de fermeture des clapets;
- de commande de la membrane.
Les remplacer s'ils sont détendus.
Remplacer la crépine.

Remonter la pompe en reprenant en or-
dre inverse les opérations de démontage.

Au remontage remplacer le joint entre
corps de pompe et bloc-cylindres.

e Plater la pompe sur un banc d'essai
approprié et en vérifier les caractéristi-
ques de fonctionnement:

régime du moteur: 2500+ 3000 tours/mn;
déblt/: pression de refoulement nul:
110 I/h;

pression avec débit pul: 3 +~ 4 m H,0;

débit & pression de refoulement de
2'm H,0: 60 I/h.
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ORGANES AUXILIAIRES

CARBURATEUR SOLEX C. 32 PAIA 7

PENPARPP

8 BRI BRRBE2B

Arrivée d'essence

Starter

Piston de starter

Douille de butée du piston de starter
Calibreur d'air du starter

Siége de pointeau

Joint en cuivre pour siéqe de pointeau
Filtre & essence

Soupape de pompe de reprise
Injecteur de pompe de reprise
Ajutage d'automaticité

Tube mélangeur

Diffuseur

Gicleur du ralenti

Pompe de reprise

Porte-gicleur principal

Vis de réglage du mélange de ralenti
Gicleur principal

Papillon du 1er corps

Papillon du 2e corps

Soupape & bille de la pompe de reprise

. Gicleur de pompe de reprise

Flotteur

Gicleur du starter

Dispositif & dépression

Vis et écrou de fixation du diffuseur
Gf?uplllo de la tringlerie de pompe de re-
prise

Vis de réglage ouverture du 2e papilion
Prise du tube de dépression pour allumeur
Vis de réglage ouverture minimum du ter
papilion

Levier d'attache céble de starter
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ORGANES AUXILIAIRES

CARBURATEUR SOLEX C. 32 PAIA 7

Déposer:

e le couvercle du filtre & air, en dévissant
I'écrou & oreille, et I'attache sur le car-
burateur;

e |e cable 1 du starter sur le corps du car-
burateur;

e |la commande d'accélérateur 2 sur le
corps du carburateur;

e le tube 3 de prise de dépression pour
le distributeur d'allumage;

e |e tube d'arrivée de I'essence 4;

e |es écrous 5 des goujons fixant le corps
du carburateur au collecteur d'aspira-
tion (outil n° A.5.0108).

Démontage

Déposer:
1 la soupape de la pompe de reprise;

2 les quatre vis de fixation du couvercle de
la cuve au corps du carburateur;

e |e flotteur.

Dévisser le bouchon 3 de retenue du filtre
a4 essence et débarrasser ce dernier de
toute impureté.

Contréler le plan d'attache du couvercle en
s'assurant que le flasque est parfaitement
plan. Si besoin est, le retoucher en le pas-
sant sur une toile émeri placée sur un
marbre.

Déposer des deux corps les porte - gi-
cleurs 1 et les gicleurs principaux 2, les
gicleurs du ralenti 3, les ajutages d'automa-
ticité 4, les tubes mélangeurs 5.

Vérifier les gicleurs en s'assurant que les
numéros gravés sur chacun d'eux corres-
pondent bien aux valeurs prescrites.

Ne jamais toucher les gicleurs avec des
pointes ou autres objets métalliques afin de
ne pas en modifier le trou calibré.

1 corps 2°corps

Gicleur principal 125 130
Ajutage d'automaticité 190 190
Gicleur de ralenti 45 70
Tube mélangeur 177 177
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Pompe de reprise

Dévisser du fond de la cuve le gicleur 1
de la pompe.

Renverser attentivement le corps du car-
burateur afin d'extraire la bille de la sou-
pape d'admission:

gicleur de pompe = 40.

Desserrer les six vis 2 fixant la pompe au
corps du carburateur:

- extraire la goupille 3 fixant le levier de
la pompe & la tringlerie de commande;

- s'assurer du parfait état de la mem-
brane.

Remonter la pompe en replagant provi-
soirement la goupille dans le trou initial.

Procéder a I'essai de débit:

débit 4 + 6 cm? par 20 coups de pompe.
Si la quantité d'essence pompée ne cor-
respond pas a la valeur indiquée, la cor-
riger en agissant sur la course de la
pompe.

On peut obtenir de faibles variations par
I'interposition de rondelles entre la gou-
pille 1 et le levier de la pompe.

Le décalage d'un trou au remontage de
la goupille entraine des variations de
I'ordre de 100%.

Nota - L'injecteur d'essence 2, qui agit
également comme gicleur calibré, n'est
pas orientable mais fixe dans la position
du meilleur rendement. Il est rigoureuse-
ment Interdit de toucher au trou calibré
d'injection avec des pointes ou autres
objets métalliques.

Starter

Desserrer les deux vis 1 fixant I'ensem-
ble starter au corps du carburateur.

Contrdler que la surface du distributeur
et la surface correspondante du corps
du carburateur sont bien lisses et parfai-
tement planes.

Extraire la douille 2 et s'assurer que le
piston 3 du starter coulisse librement
dans son logement.

Contrdler la bonne efficacité du ressort 4.

Déposer du fond de la cuve le gicleur 5
du starter:
Gicleur de starter: 120.

a

ORGANES AUXILIAIRES
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CARBURATEUR SOLEX C. 32 PAIA 7

Papllions

A moins que cela ne soit absolument né-
cessaire nous conseillons de ne jamais dé-
monter les papillons. Le démontage des pa-
pillons s'effectue en dévissant les vis 1.

Si les axes de papillons présentent des tra-
ces de grippage, ou bien des anomalies, il
faut les remplacer (le cas échéant aléser et
baguer les alésages dans le corps du car-
burateur).

Diffuseurs

e Desserrer les vis de blocage 1.

e Extraire les diffuseurs du corps du car-
burateur.

Nota - La position des diffuseurs sur le
corps du carburateur est facilement identi-
fiable grdce a un repére qui exclut tout
risque d'erreur au remontage.

Dispositif & dépression pour le 2éme pa-
pilion

Le dispositif a dépression pour l'ouverture
du 2éme papillon entre en action lorsque
le moteur doit fournir une puissance élevée.

Normalement, en accélérant 4 vide le mo-
teur, le dispositif & dépression ne doit pas
entrer en action.

Si la voiture, essayée sur route, n'atteint
pas sa vitesse de pointe, vérifier le fonc-
tionnement du dispositif & dépression en
procédant comme suit:

a) vérifier que le papillon n'est pas bloqué
dans son corps par suite d'un réglage
incorrect de la vis d'ouverture du papil-
lon;

b) contréler que les leviers de connexion
dispositif a dépression-papillon fonction-
nent librement, sans aucun coincement;

¢) contréler que le tube de dépression n'est
pas obstrué tout au long de son par-
cours;

d) s'assurer du montage.correct de la mem-
. .brane caoutchouc et qu'elle n'est pas
écrasée entre les deux coquilles, de ma-
niere & ne pas obturer la section du
conduit.

A moins que ce ne‘soit absolument né-
cessaire, ne Jamais démonter le disposi-
tift a dépression afin d'éviter tout risque
de détérloration au remontage.
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Niveau d'essence dans la cuve

e Pour contrdler le niveau d'essence dans
la cuve procéder de la fagon suivante:

remonter le carburateur sur la voiture;

placer la voiture sur un plan horizon-
tal;

- faire fonctionner le moteur & régime

modéré pendant environ une minute

puis l'arréter;

débrancher du carburateur le tube
d'alimentation et laisser s'écouler
complétement I'essence par le rac-
cord;

déposer de la cuve ie couvercle et le
flotteur;

mesurer le niveau avec un calibre;

le niveau d'essence doit se trouver a
18 +- 19 mm au-dessous du bord de
la cuve.

e Une mesure plus correcte du niveau
d'essence s'effectue avec le systéme des
vases communicants:

monter, & la place du gicleur princi-
pal, I'appareil spécial;

- actionner la pompe d'alimentation et
contréler que le niveau est 4 13 mm
au-dessous du plan d'appui du cou-
vercle de la cuve.

Si les cotes relevées ne correspondent pas
a celles précitées, contrdler le pointeau et
le flotteur:

siége de pointeau = 175;

épaisseur de cuivre sous le siége de poin-
teau = 1 mm;

poids du flotteur = 7,2 gr.

Il est rigoureusement interdit de corriger le
support du flotteur: si besoin est, interposer
des épaisseurs appropriées sous le siége
de pointeau.

Si I'anomalie persiste contrdler le débit de
la pompe d'alimentation.

Nota - Aprés le remontage du carburateur
sur le moteur procéder au réglage du ra-
lenti suivant les instructions du chapitre
« Mise au point du moteur ».

ORGANES AUKXILIAIRES

CARBURATEUR SOLEX C. 32 PAIA 7
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GRAISSAGE

=6 POMPE A HUILE
£ (
Loy = = e Pour la dépose de la pompe & huile se
m — reporter a la page 25.
i Démontage
e Dévisser les écrous de fixation du corps
( < de pompe au couvercle et en démonter

les différentes piéces.
e Extraire de l'arbre I'engrenage mené.

e Extraire a la presse I'engrenage menant.

e Retirer I'axe de fixation de I'engrenage
de commande et déposer ce dernier.

o Redresser et retirer la goupille de main-
tien de la cuvette du ressort de la sou-
pape de surpression.

e Déposer:
- la cuvette;
. le ressort;

. la soupape de surpression (outil
A.3.0142).
Vérifications et contrdles

e Contréler, avec un jeu de cales, le jeu
b 4 g axial g entre les engrenages et le carter

de pompe
jeu admissible: 0,2 <+ 0,5 mm.

e Contréler I'état des dentures des engre-
nages et s'assurer que ceux-ci sont
exempts de traces d'usure importantes.
S'assurer que les surfaces de travail des
engrenages sur les parties supérieure et
inférieure du carter de pompe sont par-
faitement planes et exemptes de rayures.

WA

N RN (NS
N §\§

\ N

/////'

e Vérifier le jeu radial r entre engrenages
‘et carter de pompe:

Jeu admissible: 0,020 <+ 0,062 mm.

e Vérifier que I'axe de I'engrenage mené
est bien fixé dans son alésage.
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e Vérifier:

I'état de surface de la soupape 1 de \ \
surpression: les traces d'usure légéres S
pourront étre éliminées & la potée
d'émeri;

le ressort 2 de la soupape de sur-
pression:

longueur libre: 48,25 mm

longueur sous charge de 15,71 Kg.:
32,25 mm;

. I'état de surface de l'encoche 3 de
I'arbre 7 de commande de la pompe,
en s'assurant que le jeu entre ladite
encoche et la dent d’'entrainement en
bout de I'arbre de commande de I'al-
lumeur n'est pas excessif.

e Contrbler la surface de la plaque 4 de
fixation de la pompe au bloc-cylindres,
qui doit étre parfaitement plane afin
d'éviter toute fuite d'huile.

Remontage

Le remontage de la pompe s'effectue com-
me suit:

e Monter I'engrenage de commande 5 sur
I'arbre et le fixer avec I'axe de retenue 6.

e Monter sur la pompe l'arbre de com-
mande et sur celui-ci I'engrenage menant
préalablement chauffé & la température
de 80-100°C.

Achever le remontage de la pompe en
reprenant en ordre inverse les opérations
de démontage.

e S'assurer que les engrenages 8 et 9 ne
forcent pas. S'ils ne tournent pas libre-
ment frapper quelques coups légers sur
le bord du couvercle jusqu'a I'obtention
de la libre rotation.

e Remonter la pompe sur le moteur suivant
les indications de la page 26.

Réglage de la pression d'hulle

e Moteur tournant s'assurer que les valeurs
de la pression d'huile correspondent bien
aux valeurs prescrites:

a) ralentl: mini 0,5 <+ 1;
b) régime maxi: mini 3,5 - maxi 4,5 = 5.

e Si le manomeétre indique une chute de la
pression d'huile et & moins que celle-ci
ne soit dle & des causes autres qu'a la
pompe telles que usure excessive des
coussinets ou des manetons et tourillons
du vilebrequin, fuites d'huile aux joints
d'étanchéité, etc., ladite anomalie pour-
rait alors étre dle & l'usure des engrena-
ges ou du corps de pompe se traduisant
par des jeux excessifs, ou bien & la dé-
tente du ressort 2 de la soupape 1 de
surpression, ou encore a la mauvaise
étanchéité entre cette dernidre et son
logement ou & son grippage.

-—--1

‘ ‘ﬂ!
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ORGANES AUXILIAIRES

REFROIDISSEMENT

 S—
) \ S
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N
POMPE A EAU
N e Déposer la pompe suivant les ‘instruc-
tions du chapitre « Revision du moteur
sur la voiture » (page 29).
SOUNNNAY Démontage

— e Dévisser les vis de fixation du ventilateur

- “ a la poulie et le déposer.

e Extraire de I'arbre la poulie au moyen de
I'outil A.3.0147.

e Dévisser la vis de retenue du roulement.

e Extraire l'arbre avec sa turbine et la
bague d'étanchéité, a la presse.

ﬁ____._.
=8
z

1

e Si nécessaire extraire:
- la turbine (outil A.3.0136);

la bague d'étanchéité, le déflecteur et
le jonc d'arrét.

Vérifications et contrdles

l e S'assurer dé .la parfaite efficacité du
| roulement et de la bague d'étanchéité.
!
|
|

En cas de détérioration du roulement il
faut remplacér I'ensemble arbre-roule-
ment.

e Veérifier que la turbine n est pas usée ou

— .- corrodée.
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e Eliminer les incrostations calcaires par
grattage et lavage a I'eau additionnée de
soude; rincer ensuite les piéces unique-
ment avec de I'eau.

e S'assurer que le trou de sortie d'eau
n'est pas obstrué.

e Remplacer les piéces qui sont endomma-
gées ou défectueuses.

Remontage

e Remonter sur |'arbre de pompe le jonc
d'arrét 1 du déflecteur d'eau (outils
A.3.0155 et A.3.0137).

e Introduire le déflecteur 2 sur I'arbre de
pompe au moyen de |'outil A.3.0137.

e Chauffer le corps de pompe a 80°C et
introduire l'arbre dans son alésage en
veillant &°'ce que le trou de coussinet soit
en regard du trou taraudé de la vis d'ar-
rét sur le corps de pompe.

e Remonter la bague d'étanchéité 3 sur
le corps de pompe avec l'outil A.3.0177.
Il est bon que ladite bague soit rempla-
cée a chaque remontage.

e Chauffer la turbine & environ 80°C et
I'emmancher sur l'arbre & la presse,
jusqu'a ce que le jeu S entre les aubes
de la turbine et le corps de pompe soit
de 0,5 mm.

e Remonter sur I'arbre de pompe la poulie
préalablement chauffée a la température
de 80 = 100°C.

Nota - Le remontage de la pompe sur le
moteur s'effectue suivant les indications de
la page 29.
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ORGANES AUXILIAIRES

REFROIDISSEMENT - ECHAPPEMENT

Thermostat

e |l est placé sur la pipe de sortie d'eau du
collecteur d'alimentation.

e Pour la dépose débrancher le raccord de
sortie d'eau du collecteur et extraire le
thermostat.

e Controler I'efficacité du thermostat en
procédant comme suit:

plonger le thermostat dans un réci-
pient contenant de I'eau;

chauffer de telle sorte que la tempé-
rature s'éléve d'environ 1°C toutes les 2';

s'assurer que le clapet commence a
s'ouvrir & la température prescrite de
82° = 87°C. Sinon remplacer le ther-
mostat.

Le contrdle peut également étre effectué en
suspendant le thermostat & un fil de nylon:

—_— a la température précitée le clapet devra
i/w s'ouvrir én dégageant le fil.
N

Echappement

e L'entretien du collecteur d'échappement s'effectue de la fagon
suivante:

- déposer les supports du tuyau d'échappement aux- points S in-
diqués sur la figure;

- séparer le collecteur de la culasse et du tuyau d'échappement;

- nettoyer soigneusement l'intérieur du collecteur avec une brosse
metallique..

e Vérifier I'état des brides d'attache et si besoin est les redresser.
e S’assurer du bon étgt des tampons élastiques et des joints.
o Vérifier que le tuyau d'échappement est en bon état.
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

MOTEUR
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

SOUPAPES
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

SOUPAPES
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JEUX
Cote normale | Cote-réparation De montage Limite d'usure
POUSSOIR A | 26973 + 34980 | 35,173 + 35,180
0,011 + 0,052 0,070
GUIDAGE DE
POUSSOIR B |35000 + 35025 | 35200 + 35225
ggs;IELéEfGE C En épaisseurs variables de 1,3 & 3,5 par échelons de 0,025
Longueur libre Sous charge Charge en Kg
extérieur 513 L1 215 358 + 371
RESSORTS
intérieur 46,5 |1 28 212 + 23,18
D 5,000 + 9,015 monté
DE gngPE PE
UPA
E 14,032 =+ 14,044 démonté ?
Serrage d'emmanchement des gui-
des dans la culasse 0,015 =+ 0,044
ALESAGE
POUR GUIDE F 14,000 + 14,018 s
ADMISSION ECHAPPEMENT
Cote normale Cote-réparation Cote normale Cote-réparation
ALESAGE DE
SIEGE G 42,472 + 42,497 | 42,772 + 42,797 | 38,472 + 38,407 | 38,772 + 38,797
DE SOUPAPE Serrage d’emmanchement
SIEGE dans la culasse: 0,100+-0,178
DE SOUPAPE H 42,507 <+ 42,648 | 42,807 -+ 42,048 | 38,507 -+ 38,648 | 38,807 + 38,948
MARQUE SANTAMBROGIO MARQUE ATE
Admission Echappement Ec'::?mo‘nt
M Admission o.ma-:-o.m’ ﬂumu
960+ 8987 | 8935+ B8080| B835+ 8 ‘ysure
e 835+ 8,900 ( Jou D moins M \eoponn  0,040+0080) = 010
SOUPAPE N 108,630 -~ 107,030 | 105,900 - 108,300 (108,050 + 108,150
O | #1000+ 41,150 | 37,000+ 37450 | 37,000+ 37,200

Toutes les dimensions sont en mm.
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

ARBRES A CAMES

TOURILLON A ' 26,959 + 26,980
Jeu 0,020 =+ 0,074
ALESAGE B ' 27,000 + 27,033 s
J
JEU AXIAL | c I 0,085 = 0,182
Toutes les dimensions sont en mm.
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—¢ canna—-e

* mesurer perpendiculairement A |'alésage axe de piston

DIMENSIONS ET TOLERANCES

CHEMISES - PISTONS

APPARIEMENT CHEMISE - PISTON

CLASSE A BLEU

CLASSE B ROSE

CLASSE C VERT

@ PISTON 2 CHEMISE 2 PISTON @ CHEMISE PISTON 2 CHEMISE
\ BORGO | 77,920 + 77,830 77,931 + 77,940 77.941 + 77,950
MARQUE 77,985 + 77,904 f_. 77,995 + 78,004 78,005 + 78,014
PISTON
510 ? MAHLE 77,045 + 77,055 77,958 <+ 77,965 77,968 + 77,975
BORGO 0,055 + 0,074
X limite d'usure = 0,1
JEU CHEMISE-PISTON MAHLE 0,030 -+ 0,049 = 0,15
Dépassement
de la chemise 0 -+ 0,08
g au-dessus du bloc
E Diamétre (voir tableau)
0,010 chemise neyve
S | Zone de mesure H Ovalisation 0,10 limite d'usure
Rugosité de la paroi intérieure: 20 + 40
\ microinchs

' ::"""mun L 11 (MAHLE)
diamétre 12 (BORGO)
Epaisseur l )
- segments 1,728 + 1,740 Jeu M moins R = 0,045 + 0,072
E §! Chromé M 1,785 <+~ 1,800 d étanchéité R Jou N moins R = 0,035 + 0,082 dl'.ll'hlt.
A o= usur
a | g8 N | ws+1m0 |[ssoment | S [s078+3000 o
8 g Elanchéits - ' Segmer ' : Jeu P moins 8 = 0,025 + 0,082
o
| © | Racteur P | sos+a00
Coupe des T 0,30 + 0,45 a contrdler avec les segments dans le
segments limite d’'usure = 1) calibre de contrdle ou dans la chemise.
Toutes les dimensions sont en mm.
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DIMENSIONS ET TOLERANCES

BIELLES

"i" '.'x- =
[ '&’»QJ 5
NOIR BLANC NOIR BLANC
?\lfgs?ggs BORGO 22,000 -+ 22,002 | 22,003 + 22,005
AXE DE A JEU DIAMETRAL BORGO 0,003 <+~ 0,008 0,003 = 0,007
PISTON ( MAHLE 21,996 -+ 22,002 A moins B
( MAHLE 0,008 <+ — 0,001|0,004 = — 0,004
DIAMETRE
AXE DE PISTON B 21,994 <+ 21,997 | 21,998 <+ 22,000
JEU DIAMETRAL C moins B 0,008 <+ 0,021 | 0,005 <+ 0,017
G 22,005 + 22,015
JEU DIAMETRAL 0,025 <+ 0,083
BIELLE D 147,955 -+ 148,045 (E moins deux fois F) moins G limite d'usure = 0,15
E 53,695 + 53,708
EPAISSEUR Cote normale 1,820+-1,835
Dungoglgsl.:.'én F 1ére cote-réparation 1,956 1,962
2éme cote-réparation 2,083-+-2,089
Toutes les dimensions sont en mm.
70.
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COTE-REPARATION

DIMENSIONS ET TOLERANCES

VILEBREQUIN

CONICITE MAXIMUM = 0,01 sur la lon-
gueur des tourillons et des manetons

PARALLELISME = écart maximum 0,015
sur la longueur des tourillons et des

RUGOSITE MAXIMUM = 6 microinchs

COoTE
NORMALE 1ére 2ame -
diminution diminution EXCENTRICITE MAXIMUM = 0,01
OVALISATION MAXIMUM = 0,007
TOURILLONS 59,960 + 59,973 | 59,706 + 59,719 | 59,452 + 59,465
manetons
MANETONS B | s0067 = 50.000 | 49.733 = 49,745 | 49,479 + 49,402
SHTE COTE-REPARATION
NORMALE 1ére 26me
augmentation augmentation
EPAISSEUR . . .
COUSSINAT B8 BALIEH C 1820+ 1,835 | 1,956+ 1062 ‘ 2,083 + 2,089
LONGUEUR
ol e i D | 20000+ 30035 | 30,127 + 30,182 | 30,254 + 30,289
EPAISSEUR . .
Ay E 2311 + 2362 | 2374 + 2.45‘ 2,438 + 2,489
LOGEMENT DE COUSSINET
63,657 = 6 JEU DIAMETRAL
DE PALIER F 63,657 + 83,678 (F moins deux fois C) moins A 0.014 + 0,088
YONS
ot
17 + 2.1
RAYONS DES Ig,‘,jg"-' G‘
cogges
RAGGoR. | TOURIL-
DEMENT LON
(coté Gz 37+41
volant
seulement)
AXIAL
s vicesre- | H 0,076 + 0,263
QUIN
JEUX
AXIAL .
XML L 0.200 - 0,300

Toutes /€5 dimensions sont en mm.

n
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ENMBRAYAGE
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EMBRAYAGE

PRINCIPAUX REGI.AGE§
ET COTES DE CONTROLE

Garde d'embrayage a la pédale: 23 mm.

- - mm 23 7 Lorsque l'usure des garnitures du disque
e d'embrayage entraine une réduction de cet-
S\ v i te garde de 10 & 12 mm, il est nécessaire

, g de la ramener & sa valeur primitive en
A\ - agissant sur I'écrou R de la tringle de ré-
\ : 4 glage.

Aprés le réglage bloquer ledit écrou et son
contre-écrou.

Longueur des ressorts de pression:
L =435+ 455 mm
Lc =29 mm avec P = 45 + 49 Kg.

A =2mm

Jeu & maintenir entre butée et bague de
débrayage.

A cette cote la pédale d'embrayage a une
course a vide de 23 mm.

B =91+94 mm

Epaisseur du disque d'embrayage bloqué
(avec garnitures neuves)

Limite d'usure: 6 mm environ.

C = 48,8 + 50,4 mm

Ecartement entre face du plateau porte-
doigts et face de butée.

Cette cote doit étre réalisée sur un outil
approprié et indépendamment de I'épais-
seur du disque d'embrayage.

74
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Dépose de I'embrayage

Déposer la boite de vitesses selon les
instructions de la page 82.

Dévisser les boulons de fixation de I'em-
brayage au volant moteur.

Déposer I'ensemble, le disque compris,
en ayant bien soin de ne pas encrasser
les garnitures de ce dernier d'huile ou
de graisse. g

Démontage de I'ensemble embrayage

Monter l'embrayage sur l'outil C.6.0104
(Notice d'Outillage n° 50) en serrant a
fond les vis de fixation de maniere a
comprimer les ressorts de pression.

Déposer la butée aprés avoir dégrafé ses
ressorts de maintien.

Si besoin est, démater les écrous et les
axes-support des doigts de débrayage
puis, sans faire tourner les écrous, dé-
visser lesdits axes avec un tournevis et
enfin déposer les doigts.

Repérer la position du plateau de pres-
sion par rapport au couvercle afin de
respecter la méme position au remonta-
ge sans altérer I'équilibrage du méca-
nisme.

Desserrer lentement, et en diagonale, les
vis de fixation de I'embrayage sur I'outil
afin de décomprimer graduellement les
ressorts de pression.

Décomposer entiérement I'ensemble em-
brayage.

EMBRAYAGE

DEPOSE ET DEMONTAGE

75
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EMBRAYAGE

CONTROLES

Contréler:

que les garnitures du disque d'embraya-
ge sont bien séches. Si elles ne sont
grasses que superficiellement il suffira
de les laver a l'essence et d'en raviver
les faces en les brossant avec une bros-
se métallique. Il faudra au contraire les
remplacer si elles sont trés encrassées.

que le disque d'embrayage est solide-
ment fixé sur son moyeu.

que les ressorts amortisseurs sont par-
faitement efficaces.

que les rivets de fixation des garnitures
sont bien rivetés.

si besoin est, éliminer & la pierre abra-
sive les bavures sur les arétes des can-
nelures du moyeu du disque d’embrayage
et égaliser les surfaces.

Controler le jeu entre les faces latérales
des cannelures de calage du moyeu du
disque d'embrayage sur I'arbre de prise
directe de la boite de vitesses.

Jeu de montage G = 0,03 <+ 0,11 mm
Limite d'usure: 0,03 mm.

Placer entre deux pointes I'arbre de prise
directe de la boite de vitesses, le disque
d'embrayage ayant été préalablement
monté.

A l'aide d'un comparateur contréler la
planéité du disque et son orthogonalité
par rapport & I'axe de son moyeu.

S'll y a lieu procéder au redressement
par simple pression sur les faces laté-
rales du disque.

Faux-rond maximum admissible: 0,50 mm.
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EMBRAYAGE

CONTROLES

e Contrdler que les faces de friction du
plateau de pression et du volant sont
bien lisses et parfaitement planes.

Si besoin est, surfacer les éléments pré-
sentant des imperfections.

e Vérifier I'état de la butée graphite en
s'assurant qu'elle n'est pas bruyante et
qu'elle ne présente pas de jeu excessif.
S'assurer également que le désaffleure-
ment graphite S n'est pas réduit au point
de découvrir la cage de butée.

e Vérifier que la douille de centrage de
I'arbre de prise directe de la boite de
vitesses sur le vilebrequin est exempte
de traces de grippage ou d'usure exces-
sive.

e Si besoin est, remplacer la douille et son
feutre de graissage. Avoir soin, au re-
montage, de lubrifier la douille avec de
I'huile chaude et le feutre avec du suif
fondu (voir page 42).
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EMBRAYAGE

ASSEMBLAGE
ET REMONTAGE SUR LA VOITURE

Assemblage de I'embrayage

e Le remontage de I'embrayage s'effectue
sur I'outil C.6.0104.
Afin de ne pas altérer I'équilibrage du
mécanisme, avoir soin de bien respecter
la position précédemment repérée du
plateau de pression par rapport au cou-
vercle.

Avant de remonter sur I'ensemble ia bu-
tée s'assurer que les plans de réaction
des doigts de débrayage ne présentent
aucune trace trop importante de mar-
brures. Si besoin est, les éliminer a la
pierre abrasive.

e Contrdler au comparateur que les doigts
sont bien tous alignés sur un méme plan.
Le cas échéant éliminer les imperfections
des faces de pression a la pierre abra-
sive.

A AV \-

: ge en l'agrafant avec ses ressorts de
s maintien correspondants.

- [ﬁ; -j : e Monter la butée sur I'ensemble embraya-

—— e Contréler, avec un jeu de cales, la dis-

tance S entre le plan de I'outil et la face

5 supérieure de butée: elle doit étre de
- 1+0,8 mm.

Si la cote relevée ne correspond pas &

O r celle précitée régler la position des
doigts de débrayage en agissant sur
leurs axes-supports respectifs.

Remontage sur la voiture

¢ Remonter I'embrayage sur le volant mo-
teur en centrant le disque d’embrayage
sur le volant au moyen de I'outil A.4.0103.
Les boulons de fixation doivent étre ser-
rés progressivement.
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BOITE
DE VITESSES
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BOITE DE VITESSES

DEPOSE

Déposer:

e l'arbre de transmission AV en le sépa-
rant de l'arbre AR en correspondance du
joint de cardan 1;

e la selle-support 2 du roulement central
de l'arbre de transmission;

e |a traverse centrale 3;

e le flexible 4 d2 commande du compteur
kilométrique;

e |'étrier 5 support du tuyau d'échappement
sur la boite de vitesses.

Nota - Sur les voitures avec commande des
vitesses au plancher, déposer:

e |e tapis couvre-tunnel et le 'tunnel de
passage du levier;

o le soufflet du levier de changement de
vitesses;

e le levier de changement de vitesses en
le séparant du balancier de passage et
de sélection des vitesses.

e le couvercle protecteur J'embrayage 6;
e le levier 7 de sélection aes vitesses;

e |le cablage 8 du contacteur de feu de
recul;

e le levier 9 de commande d’embrayage;
e |e levier 10 de passage des vitesses.

Dévisser:

e les boulons de fixation de la traverse-
support de boite de vitesses au plancher;

e le boulon de fixation de la boite de vi-
tesses a la traverse et déposer cette der-
niére;

o les boulons de fixation de la boite de vi-
tesses au moteur.

Déposer la boite de vitesses compris I'ar-
bre de transmission AV.

Vidanger I'huile de la boite de vitesses.
Séparer I'arbre de transmission AV -du joint
élastique (outil A.2.0124).

Nota - Le remontage de la boite de vitesses
sur la voiture s'effectue en reprenant en
ordre inverse les opérations de dépose.
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BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE

e Placer I'ensemble boite ae vitesses sur
un support approprié.

e Dévisser I'écrou de fixation de la chape
du joint élastique de transmission (em-
pécher la rotation de la chape en calant
un boulon du joint contre le couvercle) et
déposer la chape.

e Dévisser les écrous de fixation du cou-
vercle AR et le déposer.

Nota - Pour les boites de vitesses avec
commande au plancher engager la 3e vi-
tesse pour déposer le couvercle.

e Dévisser le boulon de fixation de la four-
chette de S5e vitesse et de marche AR
afin de permettre le coulissement de la
tige de commande et de dégager ainsi
le levier de passage des vitesses.

e Déposer le contacteur de feu de recul.

e Déposer la butée de la fourchette d’em-
brayage.

e Dévisser I'écrou de fixation du levier de
passage des vitesses a I'axe de comman-
de et déposer le levier.

e Extraire le jonc d'arrét de I'axe de pas-
sage des vitesses (pince pour circlips).

e Déposer le jonc d'arrét du support de
ressort de marche AR et extraire ledit
support de son logement sur le carter
d'embrayage.

o Déposer I'axe de passage des vitesses.

e Deévisser les écrous de fixation du carter
d'embrayage aux demi-carters de boite
de vitesses et le déposer.
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faux-axe

BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE

b? F;N]A _Asm -‘

e Dévisser les écrous de fixation des demi-
carters, séparer ces derniers en les frap-
pant légérement avec un maillet en bois
ou en matiére plastique et extraire les
arbres au complet.

Faire bien attention de ne pas endomma-
ger les plans de joint des demi-carters et
des couvercles qui doivent étre étanches
sans joint d'étanchéité.

e Dévisser les écrous de fixation de la pla-
quette de retenue des dispositifs de po-
sitionnement des vitesses et extraire les
douilles, les ressorts et les billes de
verrouillage correspondantes.

e Devisser les boulons de fixation des four-
chettes, les déposer et extraire les pous-
soirs de verrouillage.

e Si la réparation ne nécessite le démonta-
ge que d'un seul axe procéder de la
facon suivante:

introduire un faux-axe du coté opposé
a celui d'extraction de | axe a enlever
afin d'éviter le dépldcement des pous-
sotrs et de la bille de verrouillage;

extraire, si besoin est, la cuvette exté-
rieure du roulement arriére de l'arbre
secondaire sur le couvercle au moyen
de I'outil A.3.0101 (Notice d'Outillage
n° 4).

Ladite cuvette devra étre remontée a la
presse et avec une broche appropriée.
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BOITE DE VITESSES

ARBRE DE PRISE DIRECTE ET ARBRE PRIMAIRE

e Séparer l'arbre primaire de l'arbre de
prise directe et extraire le cage du rou-
lement a aiguilles dont les chemins de
roulement sont constitués par les arbres
mémes.

Albero presa direlta

Démontage de l'arbre de prise directe

e Démonter le jonc A de retenue du roule-
ment et extraire la rondelle de compen- X
sation B.

Légende:
Pressa = PRESSE

Albero presa diretta
= Arbre de prise directe

4a Vel. = 4e vit.

e Extraire le roulement C a la presse et au
moyen d'un calage du type S représenté
en figure.

PRESSA

Albero Primario

A
5* vel.—__
Sincronizzatore

Démontage de l'arbre primaire

e Extraire a la presse et a |'aide du calage
Pressa = PRESSE.

S'! (figure ci-contre) la cuvette intérieure
A du roulement arriére, le pignon de 5e
vitesse, son moyeu de synchro et son
baladeur, le pignon de marche AR, et
enfin la ciavette.
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BOITE DE VITESSES

ARBRE PRIMAIRE

e Extraire le roulement intermédiaire A a
PRESSA la presse et au moyen du calage S (fi-
gure ci-contre).

e Retirer la rondelle de réglage, le pignon
de 1ére vitesse avec sa bague et le ba-
ladeur de synchro de 1ére et de 2e vi-
tesse.

Primario

1* vel

Sincronizzatore

ivelc——

Légende:

Pressa = PRESSE
Albero primario
= Arbre primaire
1a vel.

= lére vit.
Sincronizzatore

= Synchroniseur

e Extraire le moyeu de synchro de 1ére et
de 2e vitesse au moyen du calage S'.

2 e vit. e Déposer les clavettes et extraire le pi-
o | el gnon de 2e vitesse.
Albero Primario
Pressa 2 =
= PRESSE

Albero primario
= Arbre primaire
Sincronizzatore
= Synchroniseur
3a vel.

= 38 vit.

2a vel.

= 28 vit.

Sincronizzatore

Pressa

= PRESSE
Sincronizzatore
= Synchroniseur
3a vel.

= 3e vit.

Albero primario 2* vel.
= Arbre primaire

e Extraire le jonc A d’'arrét du moyeu de
synchro de 3e et de 4e vitesse.

e Extraire le moyeu a la presse et & l'aide
du calage S'.

Albero Primario e Déposer le pignon de 3e vitesse et ex-

. traire les clavettes.
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BOITE DE VITESSES

ARBRE SECONDAIRE

ingranaggio sempre in presa RM

e Serrer l'arbre dans un étau entre des
mors en plomb.

e Dévisser l'écrou arriére D, extraire le
roulement E et la pignonnerie de 5e vi-
tesse et de marche AR (ensemble F).

y Légende:
Albero secondario |
Ingranaggio sempre in presa
= Pignon toujours en prise

RM
= Marche AR

5a vel.
" . P = it.
e Extraire le roulement intermédiaire A en o se v i
se servant du calage $?, comme indiqué = onaembie
sur la figure ci-contre. -
Pressa
= PRESSE

Albero secondario
= Arbre secondaire

1a vel.
= 1ére vit,

Pressa
= PRESSE

Albero secondario
= Arbre secondaire

Ingranaggio sempre in presa
= Pignon toujours en prise

e Serrer & nouveau l'arbre dans un étau
(mors en plomb) et dévisser I'écrou G
de blocage du roulement avant.

PRESSA

Albero secondario | ingranaggio

e Placer le calage S? sous la collerette du :
sempre in presa

roulement avant H et extraire ce dernier.
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BOITE DE VITESSES

SYNCHRONISEURS: PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Arbre de boite de
vitesses

Moyeu
Baladeur
Fourchette

Anneau synchroni-
seur

Pignon

Secteur d'arrét
Secteur de butée
Segment d'arrét

rFrrom moow »

L'arbre A de la boite de vitesses, le moyeu B
et le baladeur € tournent solidaires entre eux.
Le baladeur C peut, pendant la rotation, effec-
tuer des déplacements longitudinaux entrainé
par la fourchette D.

Au passage de la vitesse le baladeur C, en po-
sition de « point mort », commence & se dépla-
cer vers |'anneau synchroniseur E qui, avec les
éléments G-H-L se trouve en position de repos.

Le baladeur C, en continuant son déplacement
longitudinal, entre en contact avec l'anneau
synchroniseur E obligeant ce dernier & tourner
a la méme vitesse. Par voie de conséquence
un contact et une poussée se produisent aux
points indiqués par [X], ce qui a pour résultat
d’'amener le segment d’'arrét L en appui contre
I'anneau E dans la zone [XX], augmentant ain-
si la pression de contact entre ledit anneau E
et le baladeur C.

En continuant son déplace-
ment le baladeur C oblige
I'anneau E & dépasser le
sommet de la dent du bala-
deur C. Par voie de consé-
quence l'anneau E se con-
tracte et la pression augmen-
te dans la zone [Xx], empé-
chant ainsi toute possibilité
de patinage entre le baladeur
C et I'anneau E.

Le baladeur C et le pignon F
tournent ainsi a la méme vi-
tesse et le passage de la vi-
tesse s'effectue aisément et
sans bruit.
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BOITE DE VITESSES

SYNCHRONISEURS

o Démonter les dispositifs de synchronisa-
tion en déposant le jonc d'arrét (pince
spéciale pour circlips).

e Vérifier:

- que les dentures frontales de crabo-
tage sont exemptes de traces de grip-
page ou d'usure importante,

- que les baladeurs de synchroniseurs
coulissent librement sur leurs moyeux
respectifs.

e Verifier que tous les organes de synchro-
nisation sont en bon état:

- les anneaux synchroniseurs E ne doi-
vent présenter aucune trace d’'usure
importante;

- les secteurs G et H doivent étre
exempts de marbrures dans les zones
de contact avec les segments.

e Remonter les synchroniseurs en veillant
a la position exacte de montage des sec-
teurs G et H, des segments d'arrét L et

de I'anneau synchroniseur E. Synchroniseurs de 2e, 3e, 4e et 5e vitesse
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BOITE DE VITESSES

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS
VERIFICATIONS ET CONTROLES

e

Remplacement des silentblocs

Déposer du couvercle arriére, si néces-
saire, le silentbloc support de I'ensemble
moteur-boite de vitesses (outil A.3.0118 -
Notice d'Outillage n° 46).

Se servir de ce méme outil pour la pose
du nouveau silentbloc.

Nota - Il est possible de remplacer ledit
silentbloc sans déposer la boite de vitesses
de la voiture.

Il sera toutefois nécessaire d'effectuer les
opérations préliminaires de dépose de la
boite de maniére & pouvoir incliner I'en-
semble moteur-boite de vitesses et opérer
avec l'outil approprié.

Vérifications et contrdles

e Contréler au comparateur ['excentricité

de l'arbre primaire en le montant entre
deux pointes. Ladite excentricité ne doit
pas dépasser 0,05 mm.

Dans le cas contraire redresser I'arbre a
la presse ou bien le remplacer.

Contréler que les roulements sont
exempts de traces d'usure excessive ou
de grippage.

Contrdler que les surfaces de travail des
fourchettes et des baladeurs sont exem-
ptes de traces.de grippage ou d'usure
excessive.

Vérifier le jeu axial entre fourchettes et
baladeurs:

0,25 <+ 0,50 mm
limite d’'usure: 0,7 mm.
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BOITE DE VITESSES

VERIFICATIONS ET CONTROLES

e Contrdler que les poussoirs de verrouil-
lage coulissent librement dans leurs lo-
gements et que les surfaces de travail
des poussoirs et des axes de fourchettes
sont parfaitement lisses.

En cas de coincement d'un poussoir aug-
menter, & la lime, les raccords des mé-
plats de coulissement sur les axes.

e Vérifier que les ressorts des billes de
verrouillage des vitesses sont parfaite-
ment efficaces et que leur charge et leur
longueur correspondent bien aux cotes
prescrites:

L =152 mm
Lc = 10 mm sous une charge
C = 4,67 = 5,505 Kg.

e S'assurer du bon état des billes et de
leurs logements sur les axes.

—

© iitiK =

if
|

e Controler I'état des bagues pare-huile
des couvercles AV et AR.
Il est toujours préférable de les rempla-
cer.
Pour la pose des nouvelles bagues se
servir de I'outil A.3.0180.

91
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BOITE DE VITESSES

REMONTAGE SUR ETABLI

e L'arbre ayant été placé sur I'outil A.3.0185,
reprendre en ordre inverse les opéra-
tions de dépose en se conformant aux
instructions suivantes:

les moyeux de synchros doivent étre
montés a chaud (chauffer & environ
150°C);

- les joncs de retenue du roulement sur
I'arbre de prise directe et du moyeu
de 3e et de 4e vitesse doivent empé-
cher tout déplacement axial des élé-
ments précités; sinon interposer une
cale d'épaisseur appropriée;

le jeu axial des pignons menés sur
I'arbre primaire, mesuré avec tous les
éléments montés et I'écrou de fixation
€tant bloqué au couple de 7,5+ 8 m.Kg,
ne doit pas dépasser les cotes sui-
vantes:

pignon de 1ére vitesse: 0,24 mm
pignon de 2e et de 3e vitesse: 0,21 mm

e Serrer les écrous de fixation de I'arbre
secondaire au couple de 8 m.Kg.

e Aprés avoir assemblé les arbres de prise
directe et primaire procéder comme suit:

- monter la chape du joint élastique sur
I'arbre primaire et serrer I'écrou a la
clé dynamométrique, au couple de
12 m.Kg (outil A.5.0127);

- monter l'ensemble des deux arbres
dans le demi-carter et, & I'aide d'un
pied a coulisse, contréler que:

A = 42 + 42,2 mm.

Dans le cas contraire remplacer la ron-

delle de réglage intercalée entre la bague
du pignon de 1ére vitesse et la cuvette in-
térieure du roulement sug l'arbre primaire.
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BOITE DE VITESSES

REMONTAGE SUR ETABLI

e Avant de fixer les fourchettes de com- b 1
mande sur leurs axes respectifs s'assu-
rer que:

le baladeur de 1ére et de 2e vitesse
et celui de 3e et de 4de vitesse, en
position de « point mort », sont bien a
égale distance de la collerette d'arrét
du baladeur sur la denture de crabo-
tage des pignons menés (se servir
d'un calibre & coulisse ou de [I'outil
C.6.0116);

le baladeur du synchroniseur de 5e
vitesses, en position de « point mort »
se trouve bien avec sa face arriére a
une distance de 10 mm de la face ar-
riere de la denture de crabotage du
pignon mené.

e Avant d'assembler les deux demi-car-
ters:

mettre en place dans son logement la
bague A de centrage des deux demi-
carters;

monter le pignon baladeur de marche
AR sur son axe.

e Monter le carter d’embrayage sur la boite
de vitesses. Pendant |'opération protéger
le joint d'étanchéité avec I'outil A.3.0114
(Notice d'Outillage n° 24).

Sur les boites de vitesses avec commande
au plancher s'assurer que I'extrémité infé-
rieure du balancier de sélection et de pas-
sage des vitesses, en position de repos,
est bien centrée sur I'axe de commande de
3e et 4e vitesses.
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BOITE DE VITESSES

REGLAGE DES COMMANDES EXTERIEURES

=
\_, :

Vérification de la commande de sélection
des vitesses

e Engager la 1ére ou la 2e vitesse et s'as-
surer que le levier de commande peut
encore se déplacer vers le volant.

e Engager la 5e vitesse ou la marche AR
et s'assurer que le levier de commande
peut encore se déplacer vers le tableau
de bord.

e Vérifier que les deux déplacements pré-
cités du levier ont & peu prés la méme
amplitude.

e Si le déplacement vers le volant est nul
ou inférieur au déplacement vers le ta-
bleau de bord allonger la tringle 1 en
agissant sur la rotule réglable 2.

e Si, au contraire, le déplacement vers le
tableau de bord est nul ou inférieur au
déplacement vers le volant raccourcir la
tringle 1 en agissant sur la rotule 2.

Pour le réglage de la tringle 1, séparer cet-
te derniére du levier 3 en déposant I'axe
correspondant.

Vérification de la commande de passage
des vitesses

e Engager une des vitesses impaires (1ére,
3e, 5e) et s'assurer que le levier des vi-
tesses peut encore se déplacer au-dela
du point de crabotage.

e Engager une des vitesses paires (2e, 4e)
ou la marche AR et s'assurer que le le-
vier peut encore se déplacer au-dela du
point de crabotage.

e Vérifier que les deux courses mortes pré-
citées ont & peu prés la méme ampli-
tude.

e Si la course a vide avec vitesses impai-
res engagées est nulle ou inférieure a
celle avec vitesses paires ou marche AR,
raccourcir la tringle 4 en agissant sur la
rotule réglable 5.

e Si, au contraire, la course & vide avec
vitesses paires ou marche AR engagées
est nulle ou inférieure a celle avec vites-
ses impaires allonger la tringle 4 en
agissant sur la rotule réglable 5.

Si, malgré le réglage précité, on ne peut
obtenir la course prescrite intervenir alors
sur la tringle inférieure 6 en agissant sur
la rotule réglable 7. Pour ce faire séparer
ladite tringle du levier 8 en déposant |'axe
correspondant.
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INSTRUCTIONS PARTICULIERES

GIULIA T. I. SUPER
tes concernant les voitures GIULIA Tl SU-
PER et GIULIA SPRINT GT. Pour tout le GlULIA SPR|NT G. T.

restant se reporter a la voiture GIULIA TI.
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GIULIA T.I. SUPER

CARACTERISTIQUES

Moteur Nombre et disposition des cylindres . . . . . . . . 4 en ligne
Alésage et course . . . . . . . . . . . . . mm78x82
Cylindrée totale . . . . . . . . . . . . . ee 1570

DIN ch 112

Puissance maxi & 6500 tours/1 Eie o 129

Direction Type a recirculation de billes ou bien & vis globique et galet
_— Vole AV . . . . . . . .+ . + < « +« < mm 1310
iR AR = w0 v 2 ow o ow o4 @ @ § = 3 G S0
Empattement . . . . . . . . . . . . . . mm 2510
Rayon mini de braquage . . . . . . . . . . . mm 5450
Longueur hors-tout. . . . . . . . . . . . . mm #4115
Largeur hors-tout . . . . . . . . . . . . . mm 1580
Hauteur totale . . . . . . . . . . . . . . mm 1430
Poids asec . . . . . . . . . . . . . .Kg 910
Nombre de places. . . . . . . . . . . . . 4
Pneumatiques (Pirelli cinturato HS) . . . . . . . . 155-15
AV AR
allure touristique ‘ a charge réduite 1,7 1.7
et bréves po
Biadalin d de vitesse de pointe a pleine charge 1,9 1.9
gonflage
pneumatiques
a froid
Kg/em' vitesse maxi , a charge réduite 2 2,2
continue
sur autoroute f 4 pleine charge 22 2,2
1ére 44 (4o 146
Perlormances aprés le rodage (vitesses limites) iow: il
avec couple conique 8/41, en Km/h 2 14 {be ipis
3e 108 |marche AR 48

Les performances indiquées s'entendent pour la conduite de la voiture dans les conditions
atmosphériques normales du Centre de I'Europe.
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GIULIA T.I. SUPER

ALLUMAGE

Contréle des bougles: LODGE RL 47

e A l'aide d'un tournevis en contact avec la
borne de la bougie mettre & la masse
I'électrode centrale: si la bougie est bon-
ne le régime du moteur diminue.

e ATTENTION! ne jamais débrancher les
fils des bougies lorsque le moteur tourne
afin de ne pas endommager le condensa-
teur de I'allumeur.

e Démonter les bougies défectueuses et
les nettoyer avec une brosse métallique.

e Régler I'écartement des électrodes a la
cote de:
D = 0,38 + 0,46 mm.

e Procéder au serrage des bougies a la
clé dynamomeétrique (et outil A.5.0115) au
couple de 2,5 = 3,5 m.Kg a froid et le
filetage ayant été préalablement enduit
de graisse graphitée.

Allumeur BOSCH VJ4 BR 35 mk

L'allumeur est muni de dispositif d'avance
par force centrifuge.

e Vérifier, avec un jeu de cales, si I'écar-
tement S des contacts est & la cote
exacte:

S = 0,35 + 0,40 mm.

e Si besoin est, dresser les surfaces des
contacts présentant des traces d’oxyda-
tion avec une lime trés fine et les net-
toyer a l'essence.

e Régler I'écartement des contacts a la
cote prescrite en agissant sur la vis de
reéglage 2 (se servir d'un tournevis et d'un
jeu de cales).

e Introduire quelques gouttes d'huile dans
le graisseur 3 en humectant le feutre de
graissage 1.

Calage de l'allumage

o Le calage de l'allumage s'effectue sui-
vant les instructions de la page 11.

Vérifier les valeurs de l'avance a l'allu-
mage:

Avance fixe 5° = 2°avant le PMH
Avance maxi 46° = 3° & 5000 tours/1'.

Si l'avance relevée est supérieure ou in- A T L L A
férieure aux valeurs précitées corriger
I'avance fixe car il est préférable d'avoir F = Repére avance fixe sur la pou- M = Repére avance maxl sur la
I'avance correcte aux régimes élevés. lle de vilebrequin. poulle de vilebrequin.

o7
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GIULIA T.I. SUPER

POMPE D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

La pompe & essence électrique Bendix
est aménagée sous le plancher.

e Pour la dépose de la pompe opérer com-

me suit:

déconnecter les raccords des tuyaute-
ries d'aspiration et de refoulement;

- débrancher le cable électrique;

- démonter la pompe en dévissant les
écrous de fixation au chassis.

Vérifications et contrdles

Déposer le couvercle de la pompe et
décomposer entiérement cette derniére.

Vérifier:

1 que le piston de pompe est exempt
de traces d'usure ou de rayures;

2 que le ressort de commande du piston
est parfaitement efficace;

que les joints d'étanchéité sont en
bon état;

qﬁe le filtre a essence est parfaite-
ment efficace.

w

Nettoyer soigneusement les différentes
piéces a I'essence et les souffler a I'air
comprime.

Remonter la pompe.

Placer la pompe sur un banc d'essai et
vérifier les données suivantes:

Hauteur de refoulement = 75 mm Hg
Débit = 60 <+ 70 I/h.

Si les valeurs relevées ne correspondent
pas & celles précitées remplacer la pom-
pe sans hésiter.

Repose de la pompe

Remonter la pompe sur la voiture en
veillant & ce que:

les connexions électriques et la mise
a terre de la pompe soient correcte-
ment effectuées;

il ny ait aucune pénétration d'air dans
les tuyauteries ou les raccords;

les tuyauteries ne suiemt pas écrasées
ou obstruées.
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GIULIA T.I. SUPER

CARBURATEUR WEBER 45 DCOE 14
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Bouchon de raccord d'arrivée d'essence
Crépine-filtre d'essence

Tige de commande de pompe de reprise
Clapet de refoulement de pompe de reprise
Soupape & pointeau

Flotteur

Porte-tube d'émulsion

Porte-gicleur de ralenti

Ajutage d’automaticité

Gicleur de ralenti

Tube d'émulsion

Gicleur principal

Levier de commande des papillons (carburateur AR)
Volet de départ

Piston de pompe de reprise

Vis de réglage de I'ouverture des papillons (carburateur AR)
Vis de réglage mélange de ralenti

Gicleur de pompe de reprise

Gicleur de starter

Vis d'inspection des trous de progression
Soupape d'aspiration avec trou de décharge
Centreur de mélange

Diffuseur

Levier de commande des papillons (carburateur AV)
Roulement & billes

Cache-poussiére

Axe de papilions

Levier de commande de pompe de reprise
Tamis de filtrage air de starter

Commande & secteur denté de volet de départ
Levier de commande de starter



GIULIA T.I. SUPER

CARBURATEUR WEBER 45 DCOE 14

MARCHE A PLEINE CHARGE RALENTI ET PROGRESSION

B Arrivée d'essence

Porte-tube d'émulsion

Crépine-filtre d'essence

Ajutage d’automaticité

Sounape & pointeau

Tube d'émulsion

Flotteur

Gicleur principal

Centreur de mélange

Diffuseur

Gicleur de pompe de reprise

Papillon

Porte-gicleur de ralenti

Gicleur de ralenti

Vis de réglage mélange de ralenti

Vis d'inspection des trous de progression
Tige de commande de pompe de reprise
Piston de pompe de reprise

Clapet de refoulement & bille

Clapet d'aspiration avec trou de décharge
Levier do commande de pompe de reprise
Tamis de filtrage air de starter

Volet de départ

Levier de commande de starter

Gicleur de starter

Commande & secteur denté de volet de départ

0 O N e s ON -

—
o

-
-

]

- -k
- W

-
L]

REPRISE DEPART

RREREBIEIA

'P&c’:uono du volet de départ 22 et du levier 23 de commande
starter:

..
AT T

’ starter mis en circuit
A starter partiellement mis en circuit
0 starter hors circuit

o6
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Dépose

e Déposer:

- le couvercle de prise d'air aprés avoir

préalablement retiré les colliers de fi-
xation du tube d'arrivée d'air;

le corps de prise d'air 5;
le cable de starter 2;

la commande d'accélérateur 4 sur le
corps de carburateur;

le tube d'arrivée d'essence 3;

les écrous 1 des goujons fixant le
corps des carburateurs au collecteur
d'aspiration.

Démontage

e Déposer:

le couvercle du carburateur et retirer
le filtre a essence, le flotteur, la sou-
pape a pointeau, le joint d'étanchéité.

Attention! soulever le couvercle avec pré-
caution pour éviter tout risque de défor-
mation du flotteur.

e Déposer:

1

les porte-gicleurs et gicleurs de ra-
lenti;

2 les gicleurs principaux;

3 le clapet d'aspiration de la pompe de

reprise (bouchons, presse-bille, bille);

les clapets de refoulement de la pom-
pe de reprise;

les gicleurs de pompe de reprise;

6 les gicleurs de starter;

7 les vis d'inspection des trous de pro-

gression;

les vis de réglage du mélange de ra-
lenti;

le dispositif de départ (starter).

e Déposer:

la pompe de reprise 10 en dégageant
de son logement sur le corps la pla-
quette élastique 11 (se servir d'un
tournevis);

les volets de départ 12 avec les res-
sorts et guidages de ressorts, en dé-
gageant de leur logement sur le corps
les joncs d'arrét

GIULIA T.I. SUPER

CARBURATEUR WEBER 45 DCOE 14

Duettolnfo.com - For Free Distribution - 103



GIULIA T.I. SUPER

CARBURATEUR WEBER 45 DCOE 14

102

A moins que cela ne soit absolument né-
cessaire, il est recommandable de ne jamais
déposer I'axe de papillons.

Si cette opération est indispensable procé-
der alors comme suit:

déposer la plaquette de pompe;

dégager le ressort de rappel d'axe en
déposant la cuvette supérieure de rete-
nue 1.

Repérer la position des papillons par
rapport all'axe et la position de ce der-
nier par rapport au carburateur;

déposer de l'axe les papillons;

déposer la tige de retenue 2 du levier de
commande de la pompe;

dévisser I'écrou 3 et déposer de l'axe le
levier de gaz des papillons avec sa ron-
delle, la cuvette de réssort, le ressort et
le cache-poussiére;

extraire I'axe du cété opposé et déposer
de ce dernier le levier de commande de
la pompe de reprise, I'autre cache-pous-
siére, le ressort correspondant et la cu-
vette de ressort.

e Déposer le couvercle de cuye situé dans

le bas du carburateur.

e Déposer les centreurs de mélange et les

diffuseurs aprés avoir dévissé les vis de
fixation correspondantes.
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Nettoyage

e Laver a I'essence tous les organes dé-
montés et les souffler & I'air comprimé
en ayant bien soin de débarrasser de tou-
te impureté le puisard de la crépine-filtre,
le fond de cuve, l'intérieur des conduits,
les trous calibrés des gicleurs, des ajuta-
ges d'automaticité, des tubes d'émuision,
les trous de passage du mélange de ra-
lenti, les trous de progression, etc.

Attention! Ne jamais nettoyer les gicleurs,
et les trous calibrés en général, avec des
pointes ou autre objet métallique sous ris-
que d'en modifier la forme ou I'alésage.

Vérifications et contrdles

e Veérifier les gicleurs en s'assurant que les
numéros qui y sont poingonnés corres-
pondent bien & ceux du tableau ci-aprés.

Starter mm
1Gicleur . . . . . . . . . . 0865
Ralenti

2 Porte-gicleur . . . . . . ... —

dGicleur + « v « v v @ 5 =« » 055
- trouaxial. . . . . . . . . 220
i Bl s e v o8 o om s s 120
Reprise
4 Bouchon. . . . . . . . . . -
5 Gicleur de pompe . . . . . . 050
Marche
6 Porte-gicleur principal . . . . . —
7 Ajutage d'automaticité . . . . . 1,80
8 Tube d'émulsion (8 trous radiaux) 1,00
) . (été. . . . 1,15
9 Gicleur principal | i
( hiver . . . 1,20
10 Diffuseur . . . . . . . . . 30

Nota - Les positions de poinconnage des
gicleurs, tubes d'émulsion, ajutages, etc.
sont celles représentées sur la figure ci-
contre.
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La mise au niveau et le contrble du flotteur
doivent étre effectués en se conformant ri-
goureusement aux instructions suivantes:

o S'assurer que le poids du flotteur corres-

pond bien au poids établi (26 grammes),
qu'il est exempt de traces de détériora-
tion et qu'il pivote librement autour de
son axe.

Le poids du fiotteur ne peut étre modi-
fié: par voie de conséquence toute répa-
ration de fortune (étamage, etc.) ne pour-
rait que nuire au fonctionnement du flot-
teur lui-méme.

S'assurer que la soupape & pointeau 1
est bien vissée dans son logement et que
la bille 5 du dispositif amortisseur incor-
poré au pointeau 2 est bien libre dans
son siége.

Maintenir le couvercle de carburateur en
position verticale comme indiqué sur la
figure ci-contre car le poids du flotteur
6 ferait descendre la bille mobile 5 du
pointeau 2.

Le couvercle étant en position verticale
et la languette 4 du flotteur appuyant lé-
gérement sur la bille du pointeau, les
deux demi-flotteurs doivent étre distants
d’'une cote A = 8,5 mm du plan du cou-
vercle, joint en place et parfaitement
adhérent au plan.

Ceci étant fait, s'assurer que la course B
du flotteur est de 6,5 mm. Le cas échéant,
modifier la position de I'appendice 3.

Si le flotteur n'est pas correctement po-
sitionné, modifier la position de la lan-
guette jusqu'a I'obtention de la cote pres-
crite, en s'assurant qu'elle est bien per-
pendiculaire & I'axe du pointeau et que
son plan de portée est exempt de bos-
selures pouvant nuire au coulissement
du pointeau.

Monter le couvercle du carburateur et
s'assurer que le flotteur peut se déplacer
librement sans aucun frottement sur les
parois de la cuve.
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REMARQUES

La mise au niveau et la contrdle du flotteur
doivent étre effectués a chaque remplace-
ment du flotteur ou de la soupape & poin-
teau: dans ce dernier cas il sera bon de
remplacer également |2 joint d'étanchéité.

La distance entre le niveau du carburant et
le bord supérieur de la cuve doit &tre de
29 = 0,5 mm.

Le contrdle de cette cote pourra étre effec-
tué suivant les instructions de la page 108.

e S'assurer du bon état des plans d'union
du corps du carburateur avec ses cou-
vercles. Si besoin est, et s'il est possible
de les redresser sans nuire aux cotes de
réglage du carburateur (niveau du carbu-
rant par rapport a la position des gi-
cleurs) les redresser en enlevant le mini-
mum indispensable de matériau.

N.B. - Aprés le redressage desdits plans
d'union il est nécessaire de nettoyer soi-
gneusement tout le carburateur afin de dé-
barrasser les conduits, les puisards, etc. de
la poussiére métallique qui aurait pd s'y
déposer.

e Controler le bon état de tous les joints.

Remontage du carburateur

Le remontage du carburateur s'effectue en
reprenant en ordre inverse les opérations de
démontage et en observant les instructions
suivantes:

o Graisser les roulements a billes suppor-
tant I'axe de papillons avec de la graisse
pour roulement.

e Avant de monter l'axe de papillons, et

pour éviter qu'il ne se déforme lors du
blocage de I'écrou opposé a celui du le-
vier de commande, il sera bon d'effec-
tuer ledit blocage a I'étau, entre des ma-
choires en plomb, en serrant 'axe dans
sa partie la plus prés de I'écrou de ma-
niére & ne pas nuire a la fente logeant
les papillons.
Pour la méme raison le blocage de
I'écrou de fixation du levier de comman-
de sur l'axe devra étre exécuté avant
le montage des papillons.

e Les repéres des papillons et de Il'axe,
marqués au démontage, devront coinci-
der entre eux.
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Avant de remonter les papillons sur I'axe
dévisser complétement les vis de réglage
de l'ouverture.

Monter, centrer et fixer les papillons, un
a la fois, en apportant le plus grand soin
au centrage de maniére a obtenir le posi-
tionnement correct du papillon qui devra
étre parfaitement jointif avec la paroi du
corps de papillon. En regardant ce der-
nier & contre-jour, et si le papillon est
correctement centré, on ne devra voir
aucun jour de lumiére. Tout au plus il
pourra étre admis un faible jour aux en-
virons de l'axe.

Le premier papillon étant correctement
monté procéder au montage du deuxié-
me en opérant de la méme fagon.

Avant de remonter le ressort de rappel
s'assurer que I'axe, papillons montés, pi-
vote librement.

Pour remonter la pompe de reprise ap-
puyer avec un tournevis sur la plaquette
elastique d'arrét de maniére a l'introduire
dans son logement.

Pour le remontage des deux volets de
départ appuyer avec un tournevis sur
leurs joncs d'arrét respectifs afin de les
introduire dans leur logement sur le
corps.

Les gicleurs au complet devront étre
soigneusement serrés sur le carburateur.

Les vis de réglage du mélange de ralenti
ne devront jamais étre serrées a fond
afin d'éviter I'affaissement du siége de
pointeau.

Au remontage du couvercle et du flotteur
s'assurer que ce dernier ne frotte pas
contre les parois de la cuve.

Le remontage étant terminé vérifier
I'étanchéité de tous les joints afin d'évi-
ter tout risque de fuites d'essence.

Réglage provisoire du ralenti

Avant de remonter les carburateurs sur la
voiture procéder a un réglage provisoire des
vis de réglage en opérant comme suit:

1

Vis de réglage du mélange de ralenti:
deux tours a partir de la position de fer-
meture de I'orifice de ralenti.

Vis de réglage de I'ouverture du papillon:
un demi tour a partir de la position de
butée.
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Repose des carburateurs

Au remontage des carburateurs sur le mo-
teur s'assurer qu'il n'y ait aucune défectuo-
sité a l'accouplement de ceux-ci avec le
moteur afin d'éviter toute pénétration d'air
en aval des carburateurs, ce qui entraine-
rait des irrégularités de carburation et, par
voie de conséquence, un fonctionnement in-
correct du moteur.

Alignement des papillons, réglage du ralenti
et de la tringlerie

Pour obtenir un bon synchronisme de mar-
che des deux carburateurs et un réglage
précis de la tringlerie, procéder comme
suit:

a) Alignement des papillons:

déposer des carburateurs la tringle-
rie T de commande;

desserrer les vis F et S jusqu'a ce
qu'elles soient hors butée;

resserrer la vis S jusqu'a ce qu'elle
vienne en butée de sorte que les pa-
pillons des deux carburateurs soient
parfaitement alignés;

resserrer la vis F jusqu'a ce qu'elle
vienne en butée puis serrer encore
d'un 1/2 tour.

b) Réglage du ralenti

Aprés l'alignement des papillons et la
tringlerie étant toujours déconnectée:

contrdler le bon état des bougies et du
systeme d'allumage;

desserrer les vis M d'environ un tour
a partir de la position de fermeture
de l'orifice de ralenti;

démarrer le moteur et I'amener a sa
température normale de fonctionne-
ment;

actionner plusieurs fois de suite la
peédale d'accélérateur en s'assurant
que le fonctionnement de la tringlerie
de commande se fait sans coincement;

resserrer progressivement les vis M
jusqu'a ce que le moteur tourne
« rond »;

desserrer trés lentement la vis F
jusqu'a ce que le régime du moteur
atteigne 600 < 700 tours/mn.

Si le moteur tend a s'emballer resserrer
légérement les vis M: ces vis ne doivent
jamais étre serrées a fond.
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Réglage de la tringlerie

L'alignement des papillons et le réglage du
ralenti étant effectués procéder au réglage
de la tringlerie de commande des carbura-
teurs.

Pour ce faire, et aprés avoir préalablement
reconnecté la tringle réglable sur le levier
de commande des papillons, desserrer les
écrous et régler sa longueur de maniére a
ce qu'il y ait une légére pression du levier
sur sa vis de réglage lorsque la pédale d'ac-
célérateur se trouve en position de repos.

Contréle sur la voiture du niveau d'essence
de la cuve

Si on doit contrdler le niveau de la cuve,
placer la voiture sur un sol plan et exécuter
pour chaque carburateur les opérations sui-
vantes:

e Déposer le couvercle d'inspection des
gicleurs et les deux gicleurs principaux.

e Aspirer des puisards, au moyen d'une
seringue, une certaine quantité d'essence
de maniére a bien abaisser le niveau.

e Remonter le couvercle et faire tourner
le moteur au ralenti pendant quelques
secondes.

e Redéposer le couvercle et mesurer avec
un calibre le niveau du carburant par
rapport au plan supérieur de la cuve, qui
doit étre de 29 = 0,5 mm.

Si la cote relevée est supérieure ou in-
férieure a ladite valeur procéder au ré-
glage du flotteur suivant les indications
de la page 104, ainsi qu'au contrdle de
I'étanchéité de la soupape a pointeau qui
devra étre remplacée er cas de défec-
tuosités.
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Vérification du jeu aux soupapes

Vérifier que le jeu aux soupapes, moteur
a froid et mesuré sur l'arc d'appui des
cames, correspond aux cotes mention-
nées sur la figure ci-contre.

Calage de la distribution
e Le jeu aux soupapes étant a la cote pres-

crite, procéder au contréle des angles
d’ouverture et de fermeture des soupapes
selon les instructions des pages 48 et
suivantes.

La vérification sera faite en s'assurant
qu'a un abaissement du poussoir de
commande des soupapes d'admission et
d'échappement de 0,05 mm la lecture du
secteur gradué doit donner les valeurs
angulaires réelles du diagramme ci-con-
tre.

ASPIRAZIONE

% 0.425-0.450 mm

GIULIA T.I. SUPER

JEU AUX SOUPAPES
CALAGE DE LA DISTRIBUTION

SCARICO 0. 475+0,500mm

PMS = PMH
PMI = PMB

Aspirazione = Admission
Scarico = Echappement

Variantes par rapport & la GIULIA TI:

DIMENSIONS ET TOLERANCES

APPARIEMENT CHEMISE-PISTON

CLASSE A BLEU

CLASSE B ROSE

CLASSE C VERT

@ PISTON @ CHEMISE @ PISTON @ CHEMISE @ PISTON @ CHEMISE
MARQUE
QUE | BORGO 77.910 + 77,920 | 77.985 + 77,994 | 77.920 + 77.930 |77.995 + 78,004 | 77.930 + 77,940 | 78,005 + 78,014
PISTON | seulement
JEU CHEMISE-PISTON 0,085 + 0,084; limite d'usure = 0,15
109
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GIULIA SPRINT G.T.

CARACTERISTIQUES

Moteur Nombre et disposition des cylindres . 4 en ligne
Alésage et course . FrW W & W % 8 @ E mm 78 x 82
Cylindrée totale . . . . . . . . . . . . . cc 1570
Pui i & 6000 t 1" e N 108
uissance max ours/ SAE ik 122
MW o 5 @ 5 & @ 5.ow & = % o« @ s mm 1910
Volture Voie AR . mm 1270
Empattement mm 2350
Rayon mini de braquage mm 5350
Longueur hors-tout mm 4080
Largeur hors-tout . mm 1580
Hauteur totale (& vide) mm 1315
Poids & sec .. Kg 950
Nombre de places . 4
Pneumatiques (Michelin XA - Pirelli cinturato S) . 155-15
AV AR
& charge réduite MICHELIN 1.7 1.7
et bréves poussées |
Pression de de vitesse de pointe PIRELLI 17 18
gonflage des
:n':::'nauquu
d
& pleine charge
Kg/cm? 3 pimna-chik ‘ MICHELIN 19 1.9
continue PIRELLI ‘1.8 21
(autoroute)
lére 43
Performances aprés le rodage (vitesses limites) fe b
avec couple conique 8/41, en Km/h 2 73 [Se plus de 180
3¢ 108 |marche AR 48
Ne pas dépasser les vitesses limites Indiquées afin d'éviter la fatigue anor-
male des organes mécaniques.
Les performances précitées s'entendent pour la conduite de la voiture dans
les conditions atmosphériques normales du Centre de I'Europe.
Consommation
essence Aux 100 Km, selon les prescription CUNA (& pleine charge) environ 8,5 |I.
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Allumeur BOSCH J4 BR 35 mk

Pour les vérifications et contréles de I'allu-
meur se reporter a la Giulia T.I. Super
(page 97).

Calage de Il'allumage

Le calage de I'allumage s'effectue selon les
instructions de la page 11.

Veérifier les valeurs de I'avance & I'allumage:
Avance fixe: 3° = 1° avant le PMH

10°

—ge a 5000 tours/1’

Avance maxl: 43°

Si I'avance relevée est supérieure ou infé-
rieure aux valeurs précitées corriger I'avan-
ce fixe car il est préférable d'avoir I'avance
correcte aux régimes éleveés.

GIULIA SPRINT G.T.

ALLUMAGE

il

F = Repére avance fixe sur la pou- M = Repére avance maxl sur la
lie de vilebrequin. poulie de vilebrequin.

e Pour la révision et le réglage des carbu-
rateurs se reporter a la Giulia T.l. Super
(page 101).

Principaux réglages:

1 Gicleur principal (avecbillede3mm) 127
Gicleur a'air de freinage principal . 220

2 Gicleur du ralenti . . . . . . . 50
trou axfal . . . . . . . . . . 150
gicleur d'air de freinage. . . . . 120

3 Gicleur du starter F5.

4 Gicleur de pompe de reprise .
- Diffuseur .

8 & &

CARBURATEUR WEBER 40 DCOE 4
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GIULIA SPRINT G.T.

JEU AUX SOUPAPES
CALAGE DE LA DISTRIBUTION

aspirazione 0,475+0,500 mm scarico 0,525+0,550 mm e Contréler le jeu aux soupapes, moteur &
froid, et mesuré sur l'arc d'appui des

Y

Diagramme réel de la distribution

e On entend par sens de rotation celui
que l'on observe en regardant I'avant du
‘moteur.

Calage

e Le jeu aux soupapes correspondant aux
cotes prescrites, procéder a la vérifica-

Légende: tion des angles d'ouverture et de ferme-
PMS = PMH ture des soupapes suivant les instruc-
PMI = PMB tions des pages 48 et suivantes.

Kigloizione = Admleelon Le tableau ci-aprés mentionne les valeurs

Scarico = Echappement préconisées.
ADMISSION ECHAPPEMENT
OUVERTURE FERMETURE OUVERTURE FERMETURE
ABAISSEMENT DU POUSSOIR 0,20 mm 0,15
Valeur angulaire sur le secteur gra- 18° 30' 4 30 @ 18° 30
dué monté sur le volant avant le PMH aprés le PMB avant le PMB aprés le PMH
—— S

tolérance angulaire
admissible + 1° 30
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